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(57) Колісна пара рухомого складу для двох стан-
дартів ширини коли, яка складається з осі та роз-

ташованих на ній коліс, яка відрізняється тим, що
одне з коліс виконане комбінованим одночасно
для двох колій різної ширини і має дві поверхні з
колами кочення різного діаметра, які відрізняються
одне від одного на висоту гребеня колеса, а від
діаметра іншого колеса вони відрізняються на по-
ловину висоти гребеня колеса, одне коло більше,
а друге - менше, при цьому одне колесо з'єднане з
віссю пресовою посадкою, а комбіноване колесо
змонтовано на роликових підшипниках з мож-
ливістю вільного обертання

Винахід відноситься до залізничного транспо-
рту і стосується конструкції колісних пар

Винахід направлено на розв'язання проблеми
переходу рухомого складу з коли ширини 1435 мм
на колію ширини 1520 мм і назад без зупинки
транспортного засобу

Відомий транспортний засіб для руху по пере-
мінній коли, який містить раму, поперечно пересу-
вні боковини, які опираються на СПІВВІСНІ вирізи з
направляючими для орієнтації боковин, ЗОВНІШНІ
сторони яких можуть видвигатися за межі бокових
частин рами Одночасно розсовуються і телескопі-
чні ВІСІ (ас СРСР №1359186 А1 М кл B61F7/00
1987 р)

Недоліком такої конструкції є и складність, а
також необхідність створення роздвижної гальмо-
вої системи

Найбільш близьким до винаходу, що заявля-
ється, є колісна пара для різної ширини коли, яка
складається з ВІСІ І ХОДОВИХ КОЛІС, змонтованих на
роликових підшипниках і гільзах, які охвачують
обидва КІНЦІ ВІСІ (а с СРСР №1004181 М кп
B61F7/00 1983p)

Недоліком такої конструкції є и складність, не-
обхідність зовнішнього захисту від пилу та вологи,
а також необхідність у спеціальному перехідному
пристрої на ДІЛЯНЦІ коли

Технічною задачею, що вирішується заявляє-
мим винаходом, є створення колісної пари, яка
забезпечувала б простоту, надійність, можливість

переходу з однієї ширини коли на іншу і назад без
зниження швидкості руху

Суть винаходу, що заявляється Колісна пара
має одне колесо стандартного розміру, яке з'єдна-
не з віссю пресовою посадкою, а друге колесо ви-
конане комбінованим і має дві поверхні кочення
під дві різні ширини коли, з колами кочення різного
діаметру Це колесо змонтовано на роликових
підшипниках з можливістю вільного обертання

Графічна частина заявки пояснює винахід На
фіг 1 зображена колісна пара рухомого складу
для двох стандартів ширини коли, на фіг 2 - ком-
біноване колесо з двома поверхнями кочення на
перехідній ДІЛЯНЦІ коли

Колісна пара рухомого складу для двох стан-
дартів ширини коли має вісь - 1, на якій закріплено
пресовою посадкою стандартне колесо - 2, комбі-
новане колесо вільного обертання з двома повер-
хнями кочення - 3, роликові підшипники - 4 При-
чому більшій ширині коли, показаній рейками 5 і 9
відповідає менший діаметр кола кочення комбіно-
ваного колеса - 7, а меншій ширині коли, показаній
рейками 6 і 9 - більший діаметр кола кочення - 8
Діаметри кіл кочення комбінованого колеса відріз-
няються один від другого на висоту гребеня коле-
са, а від діаметру стандартного колеса таким чи-
ном, що одне коло кочення більше його на 1/2 ви-
соти гребеня, а друге коло менше його на цю ве-
личину

Вибране співвідношення діаметрів кіл кочення
коліс дозволяє звести до мінімуму нахил ВІСІ коліс-
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ноі пари, забезпечити постійну, нормальну роботу
роликових ПІДШИПНИКІВ комбінованого колеса, до-
зволяє залишити без змін шляхові пристрої і пере-
ходи для однієї коли, в той час як для іншої мож-
ливі незначні зміни

Робота колісної пари
На перехідній ДІЛЯНЦІ поверхня кочення - 7

комбінованого колеса, яка вільна від контакта з
рейкою, вступить на рейку - 5 відповідної ширини
коли в той момент, коли поверхня кочення - 8 по-
збудеться контакту зі своєю рейкою - 6, що ста-

неться одночасно Стандартне колесо - 2 зали-
шиться на рейці - 9 без значної зміни положення
самоустановлення Роликові підшипники - 4 комбі-
нованого колеса забезпечують незалежне обер-
тання комбінованого і стандартного коліс при різ-
них діаметрах їх кіл кочення, усувають поздовжнє
ковзання коліс на рейках

Використання такої колісної пари забезпечить
швидкий перехід з коли ширини 1435 мм на колію
ширини 1520 мм і зворотньому напрямі без зупин-
ки рухомого складу і без значних змін конструкції
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