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Віmає.мо ювіляра 
22 березня 2011 року виповнюється 50 ро1�ів Началь1-111ку кафедри військової підготовки 

доктору технічн11х наук, професору, полковнику 

РАДКЕВИЧУ АНАТОЛІЮ ВАЛЕНТИНОВИЧУ 
Анатолій Валент11нович Радке­

ви•1 родом із Жнтомирщю111. Після 
закінче1111я 8 класів Попільнянс1,кої 
сере;шьої школи No І вс,упив до 
Київського залізн11ч11ого учиJшща. 
У 1979 році став курсантом 
Горьківського ви1tюrо військового 
команд1ю1 о будівельного училища. 
rт;сля зах11сту щ111ломної робот11 

>1у було присвоєно перше офіце-
'-рСькс зва11ня. Проходив службу в 

цьому ж училищ� командиром взво­
ду курсантів, а зrодо�1 рот11. В І 990 
році був 11р11Зна•1ений 11ачальн11ко�1 
відділе1111я лабораторного облад­
нання. У зо·язку з розпадом СРСР і 
утооре1111ям 11е-Jалежної Україн11 за 
особ11ст11м рапортом був на11ра11лс­
н11й о Українську армію. Почав в11-
ко11увап1 обов' язки викладача на 
кафедрі військової підготовки 
Пр11д11іпровської акаде�1ії архітек-

тур11 та будівництва, а в 1994 poui 
пр11зна•1с1111й старшим викладачем 
кафсдр11 військової підготовки на­
шого університету. 

У 1995 роні зах11стив дисертацію 
і етап канщщатом техні,1н11х наук. У 
2000 році доцента, підгюлковш1ка 
А. О. Радкев11ча прюначають за­
ступ1111ком 11ачальш1ка кафедри, а у 
200 І році - 11ачальн11ко.\1 кафедри 
військової підготооюt нашо1·0 
університеrу. 

А. О. Радкев11ч 1шідно ГІрацює як 
науковець. Мас у своєму твор•�ому 
доробку понад І О авторськнх 
св1доцтв на в11наход11 та 60 науко­
в11х статей з пробле�1 відновле1111я 
об'єктів трш1спортного ко�шлексl. 
Ним опубліковано три моноrраф�ї, 
а також навчальний пос1бник 
«Організація і тех.нічне забезпечен-

ня робіт з від1ювлешLЯ залізни•шого 
об'єкта)). 

У 2006 році зах11спш докторську 
д11сертаuію. Він обра1шй ака­
деміком Академії будіошщтва та 
Транспортної акаде.>1ії Україн 11. 

За плідну науково-педагогічну 
діяльність, підготов�-у військово­
інженерних кадрів професор, док­
тор технічних наук, полковник 
А. В. Радкевич має 30 нагород, з 
них 8 нагород 1нш11х держав. За час 
роботи в університеті отр11мав зван-
11я «Почесний працівник транспор-
1у України)) та «Почесн11й залізн11ч­
нню>. 

Шано111111й Анатолію ВЗJ1снти1�о­
в11чу! Щиро вітаємо Вас із ювілеєм і 
бажас�ю бути завжд11 в строю. 

Колектив війскової кафедри 

nамн,и Rковnева іориса вони111а,ьевиqа 
21 ,,1арта 2011 г. ис11ол11яе111ся 1 ОО лет со дuя ро:11сдет1я 11рофессора Б. В. Яковлева. В ДИИТе 011 11роработш, 38 
лет, ю т1х 30 заведовш, 1-;афедроіі 11зь�скат1іі, 11роекптрова11ия II строительства :,1селезньц: дорог, 11 лет бьtл 
11роректоро,11 110 иаучиой работе. 011 скоичался в 2001 г., 110 ти,ять о вел11ко.'Z •1еловеке :,,сивет в сердt(ах его 

сотруд1111ков II учет1ков. Предлагаем ваще,,�у в1ш.11tа111110 его автобиографшо II вос110,1t1111аиия учеииков 

Автоб11ограф11я 

Мой дед, Вас1ший Дмитр11еви•1 
Яковпсв, бьtJІ крепостнь1м. После 
1861 r. 011 ПОССJІИЛСЯ в r. Кара,1еве 
бьшшсй Орловской губернии II ра-
= там портнь�м. Умер молодь1м. 

.__ ,а руках его сп1рше1 о шесnщзца­
тиле, него сь11�а Dо1шфат11я Васнль­
евича остались мать. сестра и два 
малолетннх брата. 

Мой отец, Яковлев Вонифатнй 
Вас11льев11ч (1862-1934), бьur ис­
ключительно трудолюбивь1й, доб­
рь�й и ОТЗЬІВЧІІВЬІЙ человек. Имея 
1олько 1Jа•1аль11ое образование, 011 
прошел бо11ьшой 11 труднь1й жиз-
1-1еf1нь1й путь от младшего контор­
щика до опьгrного агронома-прак­
тика. Вьшел в ЖІІЗІJЬ сестру 11 брать­
ев. Вместе с моей дорогой мамой, 
Марией Александровной Сошиной 
(1872-1944), восп�tтал и нас, детей. 

Нас бьuю четь1ре сестрь1 и два 
брата. По пути отца пошл11 старшая 
сестра н брат. Валентина В011ифать­
евна Яковлева оковчила Тимиря­
зеnку, она крупнь1й специалист в 
облас1и микроудобре1-1ий. Неод-
1Jократ1�о DІ,1ступала на всесоюз,1ь1х 
11 международІІЬІХ конфере11цнях. 
Хuрактсрен такой случай. Она дол­
жна бь�ла (в возрасте у-,ке за ше­
ст1,десят лет) лететь в Рим II вь1с,у­
п11ть с докладом. Почn, накануне 

Профессор Б. В. Яковлев 
1911 - 2001 гг. 

сломала руку 11 все же полетела и 
сделала доклад (с рукой в пшсе). 
Она старше меня ІІЗ 12 лет и ГІОСЛС 
смерти родителей стала моей вто­
рой мамой. 

Александр Вонифатьеnнч Яков­
лсв (мой старш11й брат), учен11к ака­
дем11ка 11. М. Тулайкова, око1-1ч11л 
Саратооский сельхоз111-1ститут, за­
служе1шь1й агроном РСФСР. 

Елизавс1а Вонифатьео11а Яков­
лева по специальности химик, двух 
других сестер уже нет с нами. 

Я родился 21 марта І 9 І І r. в селе 
Тю11ярь Пеюснской обл. Вскоре 
ваша семья перссхала в Пензу, там 
прошлн мои детские годь1 . 

Уч1шся я в І-й Пеюенской школе 
имен11 В. Г. Бслинского. Зта школа 
имеет славнь1е трад11ц1111. Здан1,е 
построено в 40-х годах прошлого 
(ХІХ) века. В то время здесь поме­
щался дворянский 11нст1пуr, в кото­
ром в 1855-1863 годах пре11одавал 
Ияья Николаевич Ульяноn. Лnа де­
сятка лет существовал 11нст1пуr, и 
за зто 11ремя 11з его стен вь1шеJ1 ряд 
замечательиь1х русских людей. 
Институт окоич1ІЛ11 всемир110 из­
вестнь1х основоположник 11едиат­
рии в России Нил Федорович Фила­
тов и его брат Петр Федоров11ч -
вьщающийся х.ирурr, отец знамени­
того академика Влад11мf1ра Петро­
вича Филатова. Здесь учились са­
моотверженнь1е борць1 с царю- мом 
11. Ишутин. Д. Каракозов, П. Война­
ральсю1й и др. 

Позже здесь бмла 1·им1-1азия, ко­
торую ОКОН'ІІ!ЛИ маршал М. Н. Ту­
хачесю1й, ш1сатсль А. Г. Маль1ш­
к11н и др. Уже в советское время о 
наu1сй школе учился отважнь1й ис­
СJ1едователь стратосферь1 И. Д. 
Усь1скин. Вместе со сво11ми товар11-
щам�1 011 достиг на стратостате ре-

кордно1·0 пото11ка в 22 кило�1етра, 
110 команда попала о полосу жесто­
кого облсденения 11 11огибла во вре­
мя прюемления. 

Очень мноrим обязан я школе. 
У•111Ли нас хорошо и восшп·ь1вал11 
соз11ательнь1м11 fl)ажданамн. Пуш­
кин писал: 
Ку11ицьшу дань серщtа и вина! 
Он создал нас, он воспитал ваш 
лламень. 
Поставле11 нм красутольнь1й камень, 
Им чиста я лампада возжена ... 

Так 11 для нас, вь111усюшкоо ]927 
года, свять1е имена - Гв11дон Ро�1а-
1юо11ч Мейер (преподавал литсра­
туру) 11 Бор11с Иванович Цилли (ма­
тематнк). 

Со времени окончания школь� 
r�рошло у-ме более гюлувека. судьба 
разбросала нас в разнь1е сторонь1, 
но мь� 11 теперь дружнь1, стараемся 
всегда помочь друг другу. Доста­
ТО'ІНО сказать, что в 1977 году МЬІ 
собрал11сь вместе (человек 15) 11 от­
r�раз,1новаю1 наш 50-летний 1об11-
лей. Собрал11сь, понятно, далеко 11е 
все. Од1111 попtбли, защншая Роди­
ну, друп1е ушли 11з жизш1 в послед-
1тс ГОДЬІ. 

В мае 1928 г. я поступил рабоч11,1 
в изь1скательскую партию Цен­
тральной торфяной станцин Нарко­
зсма по обследованию Мшинского 
11 Зеленецкого мхов Ленинrрадской 
области. 
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Іlродолже1111е автоб1юrраф1111. На•1а.10 11а с. 1. 

Проездом к месту работ в11ервь1е 
попал в Ленннград, которь,й сразу 
обворожнл ме11я. Весь день я бро­
д1ш по городу. Воше11 в 11оезд и 
крепко заснул. Просмпаюсь, а .,юе­
го фанерного чемода11чика со всем 
имущество�, нет. Так несколько не­
удачно началась моя юь,скате­
льская дсятель11ость. В ту 110ру ро­
д1tтел11 бьши уже старенькие, зк11-
пироват1,ея вновь ПОМОГЛІІ МОІІ 
дороп,е ссстр11ч кн. 

Кража не охладила мой пь1л, 11 в 
следуюшем, 1929 году, я постушш в 
среднеазнатскую зкспед1щ11ю 
ЦУСтроя НКПС. Вь,ехал из Мос­
квь1 в конuе апреля, впервь1е увидел 
бсс1ч>ай1ше степи Казахстана, по­
h1)ьпь1е ковром uветущих тюльпа-
1юв, море (Аральское) и по11ал в 
Чимкент. Нашей парп1и бьши пору­
чень, юь�ска1111я лин1111 Чим­
кент-Ташкент через перевал 
Казь1-Гурт. Зта линия r,росктирова­
лась как пря,юй вr,�ход с Туркснба 
на Ташкент в обход Арь1си. Бь1ло 
на•1ато ее стронтельство. Но потом 
л11н11я, к сожален1110, бЬІЛа закон­
серn11рова11а. 

По окон,1аш1и зт11х работ наша 
партия в августе 1929 г. бьша на­
r,равлена ,ia 11зь1скания т1н1ш Ста­
линабад (Душа11бе)-Курrаf!-Тюбе. 
Зrо вь1ход с ссвсра в бо,·:,тсйшую 
ІЗахскую долнну. Рсльеф района ли-
11и11 гор11ь1іі. Условия проектирова­
ния II строительства еще более 
услож11яю1ся наличием гипсоfюс­
fІЬІх грунтов 11 вь1сокой сейсмич­
fІОСтью (до 8 баллов). 

Наша партия вьmол11ила реког­
носuировочное обследоваш,е трех 
вариантоn пересе4ения хребта Рен­
rан через Санrпарский перевал: 

І) бестоннельн1,1 й. і
р

=32 %о; 
2) тшшельньrй со спуском левwм 

бере,·ом долинь� р. Явинсу, і
р

=26,5 
%о; 

3) тоннельнwіі правобережнь1й
і
р

=26,5 %о. 
По третьему варианту бьши про­

ведень� окончатель11ь1е изь1ска11ия. 
Начальником партии бьш оr,ьп­

нмй ннженер И. Н. Введенскиї1, он 
ОКОНЧІШ лиижт 11р11мерно в 1919 
rоду. Jто бь1л псрв1,1й мой уч1пель 
по изь1ска1111ям. Здесь я уже работал 
пикетажш:том. 3та работа оче11ь 
м 11ого дае, для по1шма1111я основ­
ной задачи - трассирования шшии. 

В І 930-3 І годах я работал в Сс­
верной зкспедиuии ВНИИ дрсвсси­
нь,. В районе севернее Котласа мь1 
трассировалн ш1нии и ветки для вь1-
воза леса. Работал я помощ1111ко.\t 
начальника отряда II хорошо понял. 
что такое трасса в лесу при отсу­
тствии топограф11чесю1х карт. Пос­
ле Таджикистана, е1'0 rорнь1х хреб­
тов, юрезаннь1х rлубокими долина­
ми бь1стрь1х рек, яркого знойноrо 
солнца, поrн1.11 я на наш русский Се­
вер. На всю жизнь запомнились 
бескрай1ше леса, ,,-сть1е заросли 
мал11нь1 в местах бЬІЛь1х леснь1х по­
жаров, розовь1е закать1 над Север­
ноіі Дви,юіі, ночевю-1 у надьи зимой 
при морозе до 35-40°. 

К зтому времею1 я у-,ке твердо ре­
шил стать измскателем. В сешябре 
1931 r. постушtл на заочное отделе­
нис ЛИИЖТа. Одновременно начал 
работать в Ленинrрадском отделе­
fІІІИ Проч·гrанс11роекта. Первь1й 
год бь,ло трудновато. Жил я н де­
ревне Дубю1 около ста1щии Лис11й 
Ное. Встава,1 в 4-30, шел II ехал до 
Сенной (Промтранс11роект поме­
щался тота на канале Грибоедова ), 
после работь1 ехал обсдать на фаб-

р11ку-кухню в районе Фннляндско­
го вокзала. где бь1л прикреплсн. 
Потом опять 11а Сенную 11 на вечер­
ние за11ятия в 1111ститут, домой воз­
вращался не раньше 22-23 часов. 

Потом 11аш1111сь добрь,е люди. Со 
мной работал ІЗладимир Мнхайно­
ВfІЧ Шпарберг, nаренек �юложе 
меня, сь111 известноrо изь1скателя 
М. Н. Шпарберrа (к тому времени 
уже покойноrо). Он жил с матерью 
в двоюрод1юй сестрой в 3-комнат­
вой квартире на улице Левина. Л.11-

дия Алексеевна, мать Володи, от­
неслась ко мне как к родfІому сь1ну, 
у НІІХ Я 11 ЖИЛ ДО ОКОІІ'!ЗІІІІЯ ИНСТІІ­

тута. 
В коллектнве Промтра11с11роекта 

бьІЛо немало инженеров вь1сокоіі 
квалифи кации, многие из них - вос­
питанники ЛИИЖТа. Работал я в 
группе инженера Б. П. Михаіілова. 
Особенно дру-,кен бь1л с А. И. Kap­
nefrкo, П. М. Шварковь1м, Н. И. 
Чистяковь1м, а также с Володеіі 
Шпарбер1'ом. 

В бриrадах ГІромтранснроею-а 
работал я на изь1ска11иях 1юд1,ез­
днь1х путей к ряду заводов Леннн­
rрада, в Подмосковьс и на Урале. В 
1933 году разработал первь1й са­
мостоятель11ь1й проект ста11uии за­
вода Магнезит на ветви Бсрдя­
уш-Бакал. Руководство" Промтра­
нспрос�,а І января 1934 г. Я бмл 
назначен на должность исполняю­
шеrо обязанности инжснера. 
Од11овре�1енно шли занят11я в 
ЛИИЖТе. В том же 1934 r. меня пе­
ревет1 на дневное отделение, вече­
рами я продолжал работать в Пром­
транспроекте. 

Мне посчастливилось бьггь уче-
1111ком вь�дающнхся специанистов 
транспорта. Я слушал лекщtи А. В. 
Ливеровскоrо, он бьrл rлавньш ру­
ководителем дигшом1юго 11роеh,и­
рования, основнь1ш1 руководителя­
м11 бь1л11 В. К. ГоюІГ 11 С. А. Орбсл11-
анц. Te\ta моеrо д1шло�шоrо 
проекта - проект лннии Стал,ша­
бад--Курбан-Тюбе, той т1111щ rдс я 
работал на 11ЗЬІСКЗН иях в 1929 г. 

D 1932 и 1933 годах Ле11жд�1зом 
б1,1т1 проведень, повтор1н,1е 1вь1с­
каш1я зтой ли11ю1 через Санrпар­
ский, Су11тю�аба;�ск�1й II Пакрабад­
скнй r1среваль1. Лучшнм б1,ІЛ пр11-
знан Пакрабадск11іі вариант (бес­
то11не11ьнь1й, руководящий уклон 
11 %о, укло11 троіі11оіі тяп1 27 %о)­
по условиям )КОІІОМИКИ и гсолоrии. 
Однако и зтот проект не бь1л утвер­
жден из-за вь1сокоіі строительной 
стоимост11 пр11 небольшнх размера.х 
перевозок. 

Группе студентов (Б. В. Богда­
нов, Г. В. Ц11вкин, А. А. Ро·Jа1ю11, 
Д. Д. Щербаков и я) бьшо поручено 
разработать комплекснь1й реаль­
нь1й дипломнwй проект лt11111и Ста­
линабад-Курrан-Тюбе. Мне бь1110 
предложено разработать оар11ант 
малого радиуса 160 �,. Работу мь1 
вь1полнили хорошо. Защит11ли про­
скть1 11 всем нам бь,ла об1,явле11а 
блаrодарность за ОТЛІІ'!НОе ВЬІПОЛ­
нение реальнмх дю1ломнь1х проек­
тов. На вь�пускном вечере В. К. Го­
ниг сказал: «О Яковлеве мь1 еще 
усльш.1им». 

І Іесмотря 11а то что у меня у-,ке 
бьш сем1tлетний стаж изь,скателя и 
изь1скатс111,ская тема диплома, об­
стоятельства потрсбовал 11 и я бьш 
направлен на работу на путь. Рабо­
тал по реконструкции нути fІа учас­
тке Балаклея-Краснь1й Л11ман, за­
тем начальником техотдела Днеп-

nамн,и Rковnева 
ронстровскоrо стрелочноrо завода 
( І 936-І 938 гг.). 

В 11юле І 944 г., когда я начал ра­
боту в ДИИТе, ОСНООІІОЙ коллектІІВ 
наход11лся еще в звакуаuии в !Іово­
сибирске. В Днеnроnетровске рабо­
тало с ноября І 943 г. отделс1111е 
ДИИТа, начальником которого бьш 
В. М. Мещеряков. Вскоре прибьш 
)ШеЛОІі С ОСНОВНЬІМ составом 11 ШІІ­
роки.,1 фронтом развернулись вос­
становитель11ь1е работь,. 

Постепсшю жизнь налажива­
лась, институт не только восстанав-
1111вался, 1ю II развивался. 

Надо сказать, что еще в довосн­
нь1й период в ДИИТ бьши направ­
лень, на работу воспитан11ики 
ЛИИЖТа. В их числе Г. А. Чума­
ченко (в11оследств1ш начальfrик По­
литупра1тения НКПС), И. Ф. Иса­
ков (заве,1овал кафедрой пуп1), Г. Т. 
Л11твинов, А. И. Нестеров (механи­
ческий факультет), А. Ф. Гоголев 
(факуль1·ет движения). Все они сра­
зу ВОШЛІ1 В жизнь КОІІJІектива ин­
ститута и внеслt1 опреде11еннь1й 
вклад в его становление и развитие. 
В rодь1 войнь1 И. Ф. Исаков работал 
замсстнтеле.,1 начальнІfЮІ ХабИИЖТа, 
а затем 11ача.J1ь1111ко,1 ДИИТа. 

В 1942-45 гг. За\Іестителе,1 на­
Ча.JІ ьннк� ДИИТа и заведующим ка­
федрой юь1скан11й, проектирова­
ния II постройки желез11ь1х дорог 
бь1л С. А. Орбел11анu. 011 хорошо 
знал меня еще с кафедрь1 O1\.'ЖД, на 
которую я бь�л 11ервонача11ьно на­
значен, и перевел к себе. Так я снова 
попал на свою любимую спеш1аль­
ность. 

В І 950-х годах вследствие боль­
шого об1,ема наrрузки II недостатка 
кадро11 основное в1шма11ие коллек­
тива кафедрь1 бьшо направлено на 
обеспечение учебного проuесса и 
подrотовку у•�ебников и методи­
ческих пособии. 

В 1951 году А. И. Иоан,шсян на­
чал по,1rотовку учсб1111ка «Основь, 
nроеh·тирова�шя же11сз11ьtх дорог» 11 
пр11влск к зтой работе А. Е. Гиб­
шмана, А. П. Кондра1•1с11ко и МСfІЯ. 
Зrим бьшо положено начало м1-юго­
летнему творческому содружеству 
кафедр изь1скаfшіі МИИТа 11 
ДИИТа. Первое юдание учебш1ка 
вь1шло в свет в 1954 году, в просто­
рсчии его 11азьтал11 «учебник четь1-
рех,>. 

Ашот Исаевич Иоа111н1сян бь1л 
крупнь,іі учень,й, прекраснь1і\ мето­
дист и лектор, чудеснь1і\ орган1па­
тор и, главное, прсвосходнь1й, при­
нuипиальнь1іі ,,ело11ск. Буду•1и про­
ректором МИИТа по научной 
работе, 011 очень многое сделал для 
развития 11аучш,1х 11сследований 
зтоrо инст1пута. Одновреме11110 он 
бь1л председателем Совета ГУУЗа 
по науке и оказь1вал всемерную по­
мощь другим тра11спортньш вузам 
в зтом направлеf111и. Очень мноrим 
noмor он II мне в бмтность мою 
проректором ДИИТа. Безврсмен­
ная кончина Ашота Исаев11ча в 
І 973 году бь1ла оrромноіі утратой 
д;ІЯ всех нас. 

Александр Евгеньевич Гибш�1ан 
в 1950-е rодьt заведовал кафедрой 
зкономию1 с1ро11тельства МИИТа. 
Сь1н Е. А. Гибшмана. nep11oro 
«красного» ректора МИИТа, он, как 
и его отец, очень крутп,,й у'1е11ь1й. 
Его трудь, широко извесп1ь1 на­
учнь1м и и11женер110-техн11ческим 
работн11ка�1 транспорта. Александр 
Евrеньевич исключительно добрь1іі 
11 отзь1вчивь1й человек, русский ин­
теллиrснт в самом лучшем смь1сле 
зтого слова. 

Б. В. Яковлев в 1955-1957 гт.
работал преподавателем­
совепшком Таншаньского 

железнодорожноrо и11ст111уга 
в Китае 

Анатош1й Петрович КондраТ'!ен­
ко, ко1орь1й НЬІfІС возгла1шяет ка­
федру изь1ска1шй МИИТа, защ1ПІІЛ 
докторскую диссер1-аuи10 в 1974 
году. Анатоm1й Петров11ч крупнь1й 
учеfІЬІЙ, ОГІЬІГІІІ,ІЙ педагог и ІІССІІС­
дователь, имеет большой стаж ра­
боть1 на проюводстве. Он очень 
много сделал 11 делает для органюа­
uш, научной работь1 кафедр изь1с­
каний вузов МПС по единому пла­
ну. 

Для меня бьшо большой честью 
воііти в состав такого вмсококвали­
ф11uирован11оrо авторского коллек­
тнва. В 1962 и 1970 годах вь1шш1 в 
свет второе и третье 11здания наше­
го учебннка. 

Вернемся к кафедрс изь1сканий 
ДИИТа. Мноr·олетtшс творчсские 
связи существуют у нас с кафедрой 
ЛИИЖТа. С. А. Орбстшщ - мой 
учитс111,. 

В постановке раздела курса 
«Проектирование и реко11струкция 
железнь1х дорог» нам очень помоr 
В. О. Кетлср. Мноrократно бь,вали 
в ДИИТе М. И. Ворони 11, Л. З. Пра­
сов, В. 11. Грязнов. Наши сотрудни 
к11 с11стематичсск11 вмезжал11 в Ле--
1н�11rрад. Что касается меня, то каж­
дая поездка в родной ЛИИЖТ - зто 
радостная встреча с юностью. 

с І 964 r. ПО ГІОСТЗІІОВІІеН11Ю Со­
вета Министров УССР 11 110 прнказу 
миm1стра путей сообщения кафед­
ра стала вести крупнь,е науч�1ь1с 11с­
следован11я в област11 развит11я 
транспорпюіі сетfІ До11сцко-Пр11-
днепровскоrо зконо�111ческоrо ра­
йона, повь1шен11я веса и скорости 
ДВІІЖСШ1Я ІlОСЗДОВ. Ряд предложе­
ниіі кафедрь1 бь111 одобрен Минис­
терством путей сообще11ия II прак­
п1чески осущсствлен. 

Все зти работЬІ nровод11ш1сь в 
тесном творческом содружес1 вс с 
коллскт11вам11 Донеuкой (гл. инже­
нер И. М. Жуков) и ГІр1щнепров­
ской (главнь1й ю,женер К. В. Кула­
ев) железнь1х дорог и Днепропш­
ротранса. 

13 подготовке науч11ь1х кадров 
оrро.,111ую ломощь кафедре оказали 
А. 11. Иоан1111сян, А. Е. Г11бшча11, 
Г. И. Черномордик. Установи1111с� 
!]>Очнь,й творческие связ11 с ИКТГІ 
(І:!. И. Петров, Г. И. Черно�10рд11к, 
Б. С. Козии). НБ
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Ііооиса ВониФатьевиqа 
Окон•1а111tс аитоб110,-раф1111. На•1ало 1ia с. 1-2. 

В ч11сле друзей кафедрьr А. П. 
Любомуш>ов, Е. і І. Махов 
(Та111ИІ1Т), Г. Д. Вознесенск11й. 
А. К. Дю11и11 (НИИЖТ). в. м. 
Шульпенкоо, П. Ф. ЗайLtев, З. И. По­
тапе11ко (БІ1ИЖТ). 

В І 960-х годах вь1шш1 из печат11 
тр11 сбор1111ка трудов кафедрь1 (вь1-
пуски 70, 82 и 105). Одюшадцать 
лет (февраль 1958 - декабрь 1968) я 
работал проректором ДИИТа по на­
у•rной рабо1е, в 1967 г. бьш у�·вер­
жден ВАКом в ученом звашш про­
фессора. 

В 1970-х годах на кафедре непре­
рь1в110 возрастал обьем учебной на­
fl)узк11. Кроме того, в дополне1н111 к 
дву,1 специаль1юстя.,1 - <<Изь1ск:1-
н11я н проектr1рование железнь1х до­
рог» 11 «Организация и план11рова­
ние строfпельства железнь1х до­
роп>, кафедре бьша поручена 
подготовка инженеров 110 сnец11-
альност11 «Промьшшенн1,1й транс­
порт,,. Псрвь1й вьтуск инженеров 
зтой сnец.11альносп1 бь1л осуще-
твлен в 1974 году. 

В составе кафедрь1 произошл11 
большие нзменс1111я. Тра1-ическ11 
пог11б кандидат тсхническ11х наук. 
доцент В. У. Гоц (1913-1973), вос­
пнта1111ик кафедрь1 (вь1пуск 1938 г.). 
После окончания ДИИТа до 1941 
года он работал на 11з1,rсканиях 
БАМ а. ш1ний Сорока-Обозерская 11 
Казанджик-Ира11. В годьt Великой 
Отечественной войньr он находился 
в рядах Советской ар,11нr, участво­
вал в боях на Белгородском направ­
леш1и, при форсировании Днепра (в 
районе ст. Пятихаткн), в боях за 

Бершш. за освобождение Прап1. 
11а1-раждсн орденам11 Красной Звез­
дь1, Отечестве1111ой войнь1 и медаля­
ми. 

После дсмоб11лизаци11 В. У. Гоц 
вернулся в родной инст11туr, в 1964 
г. зашит11л канд1щатскую днссерта­
цию, с 1968 r. 11 до своей п1беЛ11 бь1л 
дека11ом строительного фа�..-ультета. 
Неуrом11мь1й 1руже11ик, человек ис­
ключитель1юй скромности, он по­
льзовался заслуженньrм авторите­
том среди nреподавателей и студен­
тов. 

В 1970-х годах вь1шл11 из nе•rати 
очереднь1х тр11 сбор,шка трудов ка­
федрьr, третье издан 11е подrотов­
лен 110го мною у•1ебного пособия 
«Проект11рование реконструкции 
железньrх дорог II вторьlХ путей», 
опубл11кова11 ряд статей в цеfгграль­
fІЬLХ журналах 11 другое. 

Признан11ем 11аучного авторите­
та кафедрь1 61,1110 11р1шлечение на­
шего коллектнва к разработке про­
блем созда1111я вь1сокоскоrостногой 
магистра.11и Москва-Юг 11 усиления 
тех ІІИКО-)КОНОМІІЧССКИХ связей 
Восток-Центр. 

Первая работа по проблеме Мос­
ква-10г <<Повь1шение техн11ко-зко­
ною1ческой зффективности обслу­
ж1шаш1я железнодорожнwм тране­
порто�, Донецко-Прнднспровского 
ЗКОІІОМІІЧеского раЙОfІЗ)> (руково­
дители А. И. Иоанн11сян и Б. В. 
Яков,rев) бьша зако1-1че11а в 1972 г. 
Работь1 rю )ТОЙ проблеме бЬІЛи про­
должень1 в содружестве с ЦНИИ 
МПС (Б. З. Пейсахзон) и 
Ш1ИЖТом (М. И. Вороннн). В 1977 

г. кафсдрой бьши закон•1ень1 два ис­
СJІ�дова�шя: 

1) вар11анть1 трассь1 южного учас­
тка вь1сокоскороспюй мап1страли 
Москва-Юг; 

2) перспеп11вь1 реконструкции
участка Тула-Белгород. 

На заседании Траf1сnорт11ой сек­
ции ГКНТ Совета М1111истров 
СССР 14 нюля 1976 г. бь1ш1 заслv­
шань, докладь1 Б. З. Пейсахзона · и 
Б. В. Яковлева. Предложения 
ДИИТа ПО r-оловному у•rастку ВЬІ­
сокоскоростной магистрали б1,rл�1 
одобрень1. По предвар11тельнь1м 
даннь1м 11ачало работ намечалось в 
ХІІ пятилетке. 

По плану rюrт СССР и по nр11-
казу МПС в 1978-198 І rг. кафедрой 
в содружестве с МИИТом, 
ЛИИЖТом, Гиnротран­
сnи и Ленгипротрансом 
вьrполнеfю исследование 
,,Развитие транспор­
тно-3коном11чесю1х свя­
зей Да.11ьнеrо Востока и 
Сf1бири с районами Ура­
ла. Казахстана и европей­
ской части стrань1 с уче­
том форм11рова11ия uш­
ротной магистрали 
Восток-Центр». По 31ой 
проблеме кафедре бьшо 
поруче110 исследование 
вопросов формирования 
Це11трального 11 Запа111ю­
го Средс11ба. 

в процессе ВЬІПОЛІJС­
ни я рабоп,1 рсзультать1 
11сследова1111й кафедрь1 
бь�л II заслуша11 ь1 и одоб­
рснь1 конферешн1ями и -· 
совещаниям11 в Москве,·· 
Челяб1н1ске, Крас,юяр- , 
ске, Новос11бирске и Ле- � ,, •. 
НІІНfl)аде. По указанню ·_:_ ;;.' 
за�1естr1теля .,1и1111стра Zi•' · 

111,1 пр11 разработке Плана разв11н1я 
железнодорожного транс11орта ва 
ХІ 1-1 последующ11с пяп111етк11. 

На кафедре юь1скан11й ДИНТа, 
которой я руко1ююш 30 лет, трудят­
ся опь1п1ь1е г1еда1·оп1 11 11ауч11ь1е ра­
бон111к1-1 - В. И. Евграфов. ІО. В. 
Мальrшев, О. П. Тур•11111 11 другне. 
На кафедре МНОГО тала1ГГJІІІНОЙ 11 
трудолюбнвой молодежи. особенно 
вь1деляrотся сво11чи снособностямн 
И. П. Корже11ев11ч 11 А. В. Гоц. 

Хочется от всего сердца поже­
лать коллепиву кафедрь, дальнеіі­
шнх боль ших успехов в деле подго­
товки ВЬІСОКОКВаJІІІф1щ11рова1111ь1х 
11нженеров 11утей сообщения и в на­
У'LНОЙ работе на благо нашей ве111-1-
кой РодІІІІЬІ. 

К. В. Кулаева рекоме1ща­
щ111 кафедрьr 11сnользова- На nроизводственной практике 

ВОСПОМИНАНИЯ О НАУЧНОМ РУКОВОДИТЕЛЕ 
В 1966-1971 гг. я бь,л студентом ука. Два года я работал мастером в 

факультста «Строительство желсз- строительно-монтажном nоезде 
11ь1х дорог». Мо1ши уч1пелям11 № 205 треста «Орджо11ик11дзетран­
бь1ли проф. Б. В. Яковлев, проф. сстрой» на развитин ст. Джегута, а 
М. А. Фр11ш�1ан, доu. Е. М. Губенко потом на 3леюр11фика11и11 желез­
и др. Нравились мне 11х лекции. 11011 дороги Дербент- Баку. 
Каждь1и читал nо-свое�1у, подкреn- Через два года вериулся в Д1-1еп-
11яя пр11,1ерам11 11з своего праh·ти- ропетровск и с 1973 по 1975 года 
ческого опь1та. учился в асп11ра111уре. Не могу не 

Д1111ло�111роомся я по кафедрс сказать о характср1юм дня проф. 
изЬІска1111й и проскп1роuа1111я же- ЯковлеІJа Б. В. подходе к вь1бору 
лезнь1х дорог. На вь1бор кафедрь, и темь1 лиссертщ11и. Он возлагал зто 
тсмьr реального проекта оказал влн- на асп11ранта. С первь1х дней приоб­
я11ис Борис Оош1фатьев11ч. 1-\авср- щал к научнwм поискам и прос11л не 
ное, заведующий кафедрой упидсл Оfl)аt111ч1шаться одним решением. Я 
мою заинтересованность к песледо- 11одrотов1111 три возчожнь1е те.,1ь1. И 
ІІЗJ-ІІІЯМ II предлож11л разрабать1вать то,-да Борис Вонифатьеоич рещил 
реальн1,1і1 проект на тему «Проекти- ююсоветоваться» с коллегами. Он 
рование нторого главного пуn1 на fІаnравнл .,юи предложения проф. 
у,,астке Доля-Иловайск Донецкой М. А. Черньщюву (автору учебника 
железной дорогю,. Уже в то вре�1я «Желез11011орожнь1і1 путь» для тсх­
однопутная желез11ая дорога с теn- 1111кумов). Когда пришел ответ, дал 
ловозной тя гой едва с11равлялась с мне почитать ту часть письма, кото­
перевозками. рая касалась моей будущей д11ссер-

Мне пришлось самому находить тац11и. Зто бьши коллегиальнЬІе со­
исходнь1й материал в службах веть1 старш11х товарнщей. Окоича­
управления Донецкой желсзной до- те11ьнь1й вь1бор возлагался на меня. 
роги, общаться со сnециалистами, Так совпало, 'fГО по окончан11и 
'fГОбь1 учесть их пожелан11я. Когда ас11ирантурь1 широкопроф11льнь1е 
работа над дипломнь1м проепом советм по защите д11ссертац11й 
близилась к ко11цу, Борне Вони- б1,ши распущень1, а вместо них со­
фатьевич предложил провести за- здань, специалюированнь1е. По 
щиту на Донецкой жСJ1сзной доро- зтой причине кандидатскую д11с­
ге, но моя жснитьба зтому гюмеша- сертащ1ю я защищал в 1976 году в 
ла. Защнта проходила в ДИИТе. МИИТе. Представ1пелем от кафед-

Закон•1ил я ДИІ1Т с <<отличием», р1,1 Борне Вонифатьев11ч направил 
,ю заведующнй кафедрой нроф. Виктора Ивановича Евграфова. 
Б. В. Яковлев 11с рекомевдовал ера- После окончания защ11ть1 мь1 с ІЗик­
зу 11ос,у11ать в аснирантуру. Надо, тором Ивановичем прошш, от 
считал он, 011ределит1.ся, что для МИИТа до Кремля и в полночь с 
меня важнее - производство или на- Главпочтамта Москвь1 бьша отрав-

лена телегра'1ма моему нау•1ному 
рукоВОДІПелrо проф. я ковлеnу Б. в. 
«Защf1та прошла успешно, голосо­
ва1111е ед11ногласное! >>. 

Сч1rтаю нужнь,м остановиться на 
двух ОСІЮВІІЬІХ научнь1х трудах 
Б. В. Яковлева. Зто прежде всего 
у•rебн 11к «Ос1ювь1 nроектирова1111я 
же11езнь1х дорог». Он б1,L11rа11иса11 в 
еоавторстве с А. И. Иоан1111ся11ом, 
А. Е. Гибшманом, А. П. Кондрат­
ченко. Первое ицавие вь1ш110 11 
свет в 1954 г" В 1962 и І 970 г. вь1-
шлн второе и третье юлан ия. Зтот 
труд положил начало многолетне­
му творческому сотрудничеству ка­
федр изь1скаm1й и лроепнрования 
МИИТа II ДИИТа. И на11ерное, не 
СЛ)"Іаі\110 защита моей кандидат­
ской д11ссертации проходила в 
МИИТе. Др)�'ЗЯ работа Бор11са Во-
11ифатье11и•�а <<Проектирование ре­
констру1щ1111 железнь1х дорог II вто­
рах путей» стала моей настольной 
юшгой на многие годь1. 

Проф. Б. В. Яковлев неоднократ­
но повторял, что после защить1 кан­
дидатской диссертации останавлн­
ваться нельзя. И когда в его отсу­
тсrвие меня наз11ачил11 замест11-
теле�1 отвстственного секретаря 
nрием11011 комиссии, он настоял на 
от�1е11е пр11каза. Меня остав11л11 в 
покое до конца 80-х годов, пока Бо­
рис llоннфатьевич не переехал в 
Москву. 

Я помн11л его 1rаставления 11 ду­
мал о доh,орской как о лалекой пер­
спеп11ве, а возможно, 11 несбьrточ­
ної, мечте. Размь1шляя сейчас над 
зтим уже свсршившимся факто.,,, 

хочу сослаться на нскоторь1е вь1-
держк11 из нашей переписки. 

Я чувствовал постоя11ную его за­
боту. Вот строк11 из письма от 
23.02.98. «Рад. что [Зам 11011рави-
11ась моя статья о разв11п111 сеп, же­
лезнь1х дорог. Посмотрите еще 
«Транспортное строительство» Хо 
8-9 за 1993 г. Там моя статья, кото­
рая может бьпь Вам в какої1-то 
�,ере полсзна». 

Бь,ло бь1 11есправедливь1м не 
011равдать доверие мосго f1астав1нr­
ка. И долгождаш1ая защита доктор­
ской щ1ссертаuии состоялась 8 ап­
реля 2004 года, fІО уже после смерти 
Бор11са Воннфат1,евича Яковлева. 

Встречаясь со студентаю1, руко­
водствуюсь советамн, которь,е Бо­
р11с Оонифатьсви•1 принял от своего 
fШу•11юго руководнтеля Б.Н. Всдс-
11исова и переда.11 нам: «Педа1 01-
должен, прежде всего, любить свою 
профссс11ю, з1-1ать студента, ува­
жать его как человека и всемерно 
содействоват1, разв11т11ю его твор­
ческих способностей. А для зтого 
он должен сам бь,ть примером, не­
rтрерь1в110 совсршенствовать сво11 
теоретические знання, вести 11а­
у•1ную работу, 11оддерж11 вать тес­
ную связь с производством, посто­
янно повь,шать качество лекций, 
дипломного проектирован11я и т.д.» 
Так будем же всегда следовать зто­
му совету! 

Зав. кафедрой 11роею1111рова-
1111я 11 стро11111ельс111 ва дорог 

д-р 111ех11. 1iay11, 11рофессор 
Н. Б. Курга11 НБ

 

УД
УН
Т



Інтеnіrент вищоrо .-атунку 
Ле;:е11ди ДІ/Ту - це, 11аса.1111еред, 

його люди, які тут ЖІUlll, ,швчали­
ся, прац1овал11. 
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У 1927 році знамс11иту в Пензі 

школу № І закінчив СІНІ агроно­
ма-самоучки Борис Яковжв. Але 
йому не довелось одразу після шко-
11и продовжити навчання у в111цому 
навчальному закладі. Це бу1111 важкі 
1920-ті рок11. Панувало безробіття. 
Тому, коли трапилася нагода отри­
мати роботу, Борис 11е вагався. Так 
став він робітником загону розвіду­
вачів майбутньої залізничної лінії 
Чимке11т-Ташкент. 

Роз�1іння професії вшuукувача 
шляхів привело Бориса Яковлєва до 
Леttінrрадськоrо інспtтуту інже­
нерів залізш1чноrо транспорту. Че­
рез кілька десятирі'І 11рофесор Б. В. 
Яковлєв скаже: ,<.Я маю честь назва­
пt своїми В'ІИТСJІЯМИ професорів 
А. В. Лівсровськоrо, Д. Д. Бізюкіна, 
С. А. Орбеліанца, В. К. Гоніrа. Для 
мене це найдорожчі імена». Зро­
зуміло, шо студент Б. Яковлев не 
пропускав жодного слова про нові 
прогресивні ідеї, які висловлювали 
лектори. У се це дозво.�ило Бор11су 
після закінчення іrrстrпуту вду�ши­
во та творчо ставитися до об­
ов 'язків інженера. Протягом чо-

В ж11з11и каждого человека есть 
люди, которь1е определяют всю 
судьбу. Зто, в первую ◊'tередь, ро­
дитешt. Особую роль в становлснин 
каждого играют Уч11теля. Мне не­
сказанно поnезло, так как 111011 
школьrше учителя (первая учитель­
ница Анна Ива,rовна, учитель мате­
матики Алексей Трофимови•1, учи­
тель математики 11 завуч Мар11я 
Ивавовна, учитель русского язьrка 
Л11дия Израильевна, уч�п·ель укра-
1шскоrо язь1ка и директор школь� 
Татьяr-rа Сп11рндоновна 11 другие} 
востпали не столько любовь к 
знанням, сколько любовь к жизни и 
людям. 

Моя «взрослая» жизнь опредеЛІt· 
лась rлавньrм моим Учителем Бори­
сом Вонифатьев11чсм Якоелевьrм. 
После 4-ro курса мне надо бь�ло 
остаться д;1я прохожден rtя пpah-rІt· 
ки в Днепропетровске, так как ле­
том ож1щалось рожде1111е ребенка. 
Я обратился с зтой просьбой к Бо­
р11су Во1111фатьевичу, 11 он сразу по-

пrрьох років роботи він поба•111в у 
виробнич11х проблемах багато 11е­
вирішеш1х наукою тпаr-rь. Тому 
цілком природно, що в пере­
двоєнному 1940 році Яковлев став 
аспіраrrтом члена-кореспо,щеrпа 
Лкадемії rrayк СРСР. професора 
Московського інспtтуту інженерів 
з:1.лізr-шчноrо транспорту Бориса 
Миколайов11•rа Веденісова. 

З ночатком Великої Віт•1из11яної 
вііін,1 аспірантура в МІІТі була за­
кр,па, її слухачів наrrраолял11 на 
інженерно-тсхні<rні посади. Б. В. 
Яковлев став застуrншком 11а•1аль­
ника Південної Туркестан0-
Сибірської магістралі, але не забу­
вав у ц11х важк11х у�ювах про дисер­
таційну роботу. У 1944 році він за­
хистнв дисертаuію на те"у «Вопро­
сь, реконструкции стрелочного 
хозяйства железнь1х дорог СССР» і 
бу11 11а11равлсш1й на наукооо-педа­
rогічну роботу о ДІІТ. 

Б. В. Яковлев став 011кладаче�1 
однієї з найстаріших кафедр нашо­
го інституту-кафедри ви шукуванr,, 
а з 1950 року - її за11ідува,1ем. Саме 
він сформував кістяк колективу та 
розв1111ув нові напрямки наукової 
діяльності кафедри. 

У 50-ті ро�и колектив кафедр11 
під проводом Б. В. Яковлева почав 
займапrся проблемам11 створення 
єдиrюї 1ранспортної мережі вели­
ких економічю1х райо11ів та реко­
нструкції магістральних заліз111щ1, 
СРСР. Географія нових пошуків та 
інтересів кафедр,, була вражаю­
чою: У�-раїна, Сибір, Далекий Схід, 
Середня Азія, Урал, Кавказ, 
Молдавія. 

У І 964 році постановою уряду 
У �--раїни кафедрі була доручена роз­
робка перспективи розвитку 
залізнвчної .,tережі Пр1rдніnро­
вськоrо економічного регіону. 
Внершс для од,юrо з найбільш rrро­
мислово розвинених районів булн 
ко,шлексно вирішені шггання роз­
витку магістральних та пром11сло­
внх залізн11чн11х ліній, а також авто­
мобільного та річкового тра11с11ор­
ту. Кафедра запропонувала своє 
рішення шодо запровадження 

швидкісного руху на заліз11и•шому 
напрямку Москва-Ізюм. 

У 1970-ті роки кафедра зайняла­
ся проблемою створення спеціаль­
ної магіс1ралі Схід-Центр. 

Однією з перших в інституті ка­
федра почала залучати до науково­
дослідної роботи І·ІЗ замовлення Blt· 
робвицтва студенті в. З 196 І року на 
кафедрі запрацювало студентське 
ко11стру�-rорське бюро, яке налічу­
вало І 5-20 чолоnік. А в 1978 poui на 
кафедрі над реальними проектами 
працювало вже 118 студен,ів. За 
ініціативою Б. В. Яковлева студен­
ти різних кафедр і факультетів по­
чали розробляти спільні реальні 
комплексні дипломні прое�-rи. Так, 
у 1973 році під керівющтвом про­
фесорів Б. В. Яковлєва, М. Г. Бонда­
ря, М. [(_ Гольдштейна та викла­
дачів відповідних кафедр студенти 
розробили сній варіант траси нової 
зал із11ичної лінії в Донбасі з 
проектами rюв11х мостів, переходів. 
тунелів. 

Борис Боніфатійович вважав­
себе вихованцем трьох вузів: 
ЛJІЗТу. МІІТу та ДІІТу. У ДІІТі він 
пропрацював 38 років, з них 30 
завідував кафедрою вишукувань, 
проектування і будівництва 
залізниць. Професор добре розумів, 
шо керувати колективом можнu за 
умови врахування історії та 
традицій інституту. 

Створюю,ш історію своєї кафед­
ри, Б. В. Яковлев звернувся до інже­
нерів довоєнних випусків кафедри з 
проханням розповісти про минуле. 
Протягом І 980 року інститутська 
газета публікувала спогади випус­
кю1ків, які професор ,rасто викорис­
товував у своїх лекціях. Вищою 
ознакою інженера-залізничника 
Б. В. Яковлев вважав інтелігент­
ніст,,. З цього приводу професор го­
вор11в: <с!нте.1ігешна людина, у 
моему розумінні, - це не nльки той, 
хто мас вишу осві1у, знає свою 
спеціальність, вміс працювати, а на­
са,111еред той, хто мас широкий 
світогляд, високу культуру, знає і 
JІІОбить літературу, музику, ЖИВО· 

лис, у стосунках з людьми уважн11й 

Мой Учитель 
шел мне ва11стре,1у. Потом я понял, 
что вопрось, семьи для Бориса Во­
нифатьевича всегда бr,ши если не на 
первом, то никак не на в1ором 
месте. 

После еозвращения из военньrх 
лаrерсЇІ я пришел на кафедру, и Бо­
рис Вон11фатьсв11<1 предложил 
вместо Днепрогипротра11са порабо­
тать на кафсдре лаборанта�,. Зар­
плата в зтом случае бьша сушес-­
твснно меньше, 110 Борис Вони­
фатьевич разрешнл свободньtй 
графи к, <1тобь1 я мог помогать жене 
с ребенка.\.!. 

Так как я в то время уже «иrрал­
ся» с компьютерами (тогда JTO 
бьши ЗЦВМ «Наир11>1 11 «Про­
минь» ), Борне Вонифатьсвич пред­
ложил наrшсать программьr по 
осноен1,1м расчетам, которьrе вь1-
пол11ялись в исследованиях и 
проектах fta кафедре. 

В сентябре Борне Во1rифатьев11ч 
11редлож1ІЛ мне остатт,ся после 
окончания обучения работать на ка-

федре пре11одаеа1·елем. Для меня 
зто бьrл rrолньrй шок. Преподавате­
ли мне казались какиш1-то небожи­
телями, а тут мне предлаrают 
присоединиться к их семейстuу. 

Бор11с Воннфатьевич постоя11110 
отс11еж11ВЗJ1 работу каждого, и час­
тенько мне доставапось за какие-то 
оrрехи, особо жесткие трсбова1-111я 
бьш �, в воп росах 1-ра.,10ттюсти. Бо­
рис 801111фатьеви,1 обладал ка­
ким-то ерожден11ь1м qутьем в воn­
росах 1-рамотно1·0 письма. После 
того как он поработал с текстом, 
матер11ал можно бьtло смело 
показь1вать любому редактору. 

Я безмерно благодарен Борису 
Во11ифатьее11чу за 11дею, которую 
он «подбросил» мне на 5-м курсе -
заrrяться вопросами nьrправки кр11-
вь1х. Вот уже 37 лет я работаю с 
зтой зада•1ей и есе больше и больше 
нахожу в ней нерешеннь1х вопросов 
и проблем. 

Необь1чайно интересной, с про­
блемами, науч11ь1ми «войнами» 

Б. В. Яковлєв на посаді засl)'П· 
ника начальника Південної 

Туркестан о-Сибірської 
магістралі 

та ввічмший>>. Так сталося, шо в 
1982 poui професор переїхав за ста­
ном здоров'я до рідних у Москву. 
І-Іа11срсдодні свого 90-річ,�я він 
надіслав свої спогади до редакції 
університетської багатотиражної 
газети. Найбільшою своєю заслу­
rою ві11 вважав те, що майже nся ка­
федра складасться з його у'rнів. 
Перед від'їздом професор обійшов 
усі кафедри. дякуючи колегам за 
спільну багаторічну роботу. 
ВідRідав і нашу кафедру історії. 
Розrоnорил11сь. Вче1-1ий згадав 50-ті 
роки минулого століття, коли він 
працював у Китаї, допомагаю•ш за­
рубіжним колегам налагоджувати 
с11раву підготовки інже­
верів-залізrнtчників. Замислився і 
додав; «Особливо мені запам'ята­
лася кrпайська мудрість, якої за­
вжди дотр11мувався і мій учитель 
Б. М. Веде11ісов: "Шукай у собі 
погане, а у людях - добре"». 

Арте.м Куліш /Леzе11д11 ДІ/Ту 
(с. 65-69 скороче110) 

оказалась моя работа под руково­
дс,·вом Бориса Во11ифатьевнча 11ад 
кандидатской диссертацией. Имен­
но поддержка Бориса Вонифатьс­
ВІ1'Ш, которь,й nользовался заслу­
женнь1м уважением в среде сnсц11а­
листов на территории СССР, 
rrозвошrла м11е вьrдержать доста­
точно серьезнме 6011 со Всесоrоз­
�rьrм науч ІІО·ИССЛедовательским 
ft11ст11тутом транспортного Cll)Oft· 
тельства. 

В 11ашей семье Бор11с Вонr1фатье­
в11ч являлся признаш1ь1м авторите­
том. Если я rоворfІЛ, что в rrодоб11оіі 
ситуации 011 поступал так, то JTO 
бьrло бессrrор111,1м аргументом. 

Борне Вонифатьевич прожил 
сложную, но яркую 11 интересную 
жнзнь. Для сотен его учешrков он 
бь1л и остается Учителс.,1, челове­
ком, на которого равняешься во 
всех своих делах. 

И. П. КорJІсе11ев11ч 

Сканувала Бондаренко О.О.
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