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Памяти М. Н. Гольдштейна 
В 2010 г. иаучная обществеииость cmpau СНГ 0111.мечает 100-летие со дня роJiсдения М. Н. Гольдиtтейна 

Вьuающа1йся ученый в области грунтов стала ведущей в области членом редколлегии журнала 
мс.ханшш грунтов, оснований и создания приборов, методов и ме- «Основания, фундаменты и меха­
фунда.\tентов Михаил Наумович тодик испытания различных грун- ника грунтов». Нельзя не упомя­
Го.1ь:rштейн родился 13 октября тов. нуть большое Совещание по мсто-
191 О г. в семье врачей. Возглавив проведение фунда- дам определения механических 

Закончив в 1927 г . строительную ментальных исследований в облас- свойств грунтов, проводившесся 
профтехшколу, он работал на ти механики грунтов, профессор под руководством М. Н. Гольд­
стройках Приднспровья и учился на М. Н. Гольдштейн развил вопросы штейна в Днепропетровске, где 
вечернем факультете Днепро пет- теории просадочных явлений и рео- были также продемонстрированы 
ровского строительного института. логии грунтов, устойчивости зем- большая центрифуга и оригиналь­
Пос;Jе окончания института в ляного полотна, разжижения пес- ная трехосная аппаратура. Выступ-
193 1 г. участвовал в просктирова- ков при взрывах и другие. ления Михаила Наумовича обычно 
нии крупных металлургических за- Настоящим золотым фондом были зажигательными, оригиналь-
во.:юв, работал на Вахшстрос. были высококвалифицированные ными и слушались с большим инте-
В 1934-1935 гг. был ассистентом научные кадры, которые готови- ресом . 

на кафедре «Мосты» ДИИТа, а в лись под руководством профессора. Под его руководством выполнен 
1936-1 937 гг.- инженером кафедры При кафедре была создана возглав- комплекс работ по научному обо­
оснований и фундаментов и заведу- ляемая им аспирантура, в которой снованию устойчивости подземных 
ющаш лабораторией испытаний постоянно обучались 4-5 аспиран- сооружений Киевского метрополи­
грунтов . тов, подбираемых из молодых со- тена, а также просктирования и 
С 1938 г. он персходит работать в тру дников и студентов-выпускни- строительства Днсr1ропстровского 

НИИ пути и строительства МПС (г. ков ДИИТа. Он бьш научным руко- метрополитена. 
Москва), занимаясь вопросами водителем 35 диссертантов. Под Большой вклад внес М. Н. 
устойчивости земляного полотна и его руководством пять научных со- Гольдштейн в подготовку и воспи­
проб;Jемами строительства желез- трудинков кафедры и лаборатории танис научных кадров, создание 
ных дорог в районах вечной мер- защитили докторские диссертации, школы механиков, принесших 
злоты. один из которых В. Б. Гусев стал ДИИТу признание в научных кру-
В 1939 г. М.Н. Гольдштейн защи- впоследствии членом-коррсспон- гах многих стран. Под его руково­

тил в МИИТе кандидатскую дне- дентом АН СССР. дством в период с 1948 по 1981 гг. 
сертацию на тему «Устойчивость Михаил Наумович много сделал были выполнены комплексные не­
свободных земляных откосов». С для механики грунтов, занимаясь следования в области механики 
1943 по 1946 г. обучался в докто- ею около полувека . Он был автором грунтов, и в частности изучены ме­
рантурс Академии Наук СССР под ряда оригинальных монографий, ханические свойства всех основных 
руководством члена-корреспонден- учебников, справочных изданий, типов грунтов. Проведсны неследо­
та Б. Н. Ве.:tенссва и в 1946 г. защи- персводчиком и редактором пере- вания устойчивости земляного по­
тил докторскую днсссртацпю на водов широко известных иностран- лотна железных дорог и крупных 

тему «Деформации земляного по- ных классических трудов, издан- гидротехнических сооружений и 
лотна и оснований сооружений при ных с его помощью у нас в стране . разработаны методы по се повышс­
промсрзании и оттаивании». В этот Из крупных монографий, напи- нию. Кроме того, усовершенствова­
жс период он участвовал в исследо- санных М. Н. Гольдштейном, пре- ны методы инжснсрно-гсологичсс­
ваниях по обеспечению уетойчи- жде всего необходимо упомянуть ких обследований оползней на жс­
вости зе~шяного полотна для беспе- его книгу «Деформации земляного лезных дорогах и изучена 
рсбойной работы железных дорог полотна и оснований сооружений устойчивость откосов и Оползне­
Урала и Сибири и в восстановлении при промерзании и оттаивании» вых склонов. 
прифронтовых транспортных ком- 1948 г., бывшей его докторской Большой вклад в развитие школы 
муникаций. Им бьLl И разработаны диссертацией. В 1952 г. вышла ши- внесли ученики профессора 
конструкции тонкостенных опус- роко известная книга М . Н. Гольдштейна доктора наук, про­
кных колодцев и высоких свайных Гольдштейна «Механические сво- фессора К . Ш . Шадунц, А. Я. Ту­
роствсрков под опоры мостов, а йства грунтов», персизданная им ровская, А. Г. Дорфман, Л. М. Ти­
такжс винтовых свай с высокой не- затем в 1971, 1973 и 1979 г. уже в мофеева, Г. М. Вариничснко, У. Х. 
сущей способностью. виде трех книг под тем же названи- Магдсев и член-корреспондент АН 
Вернувшись через 1 О лет в 1948 см . Содержание этого нового трех- СССР, президент Международной 

г. в ДИИТ в качестве заведующего томного издания было значительно, инженерной академии Б. В. Гусев. 
кафедрой оснований и фундамсн- более чем в четыре раза, расширено Практическос значение механи­
тов, он уже в 1949 г. создал первую и дополнено по сравнению с юда- ки грунтов для многих отраслей на­
в Уh-раинс научно-исследоватс- нием 1952 г. Из учебников, напи- родного хозяйства, в том числе и 
льекую проблемную лабораторию санных авторским коллективом, ру- для железнодорожного транспорта, 
механики грунтов, ставшую впос- ководимым М. Н. Гольдштейном, огромно. Устойчивость земляного 
ледетвин широко известной не следует назвать курс «Механика полотна необходима для обеспсче­
только в бывшем СССР, но и за его грунтов, основания и фундаменты» ния безопасности движения посз­
пределами. На базе этой лаборато- 1981 г. до в, что особенно важно при увели­
рии была создана целая сеть гсотех- Михаил Наумович в течение всей чении их скоростей и грузоподъсм­
нических станцfай - лабораторий, в его творческой жизни проводил н ости. 
которых nроводились исследова- большую научно-общсетвенную По инициативе проф. Гольд­
ния по решению проблсм дсформа- работу. Он был непременным учас- штейна М . Н. на факультете «Мос­
ций и устойчивости земляного по- тинком многих совещаний и конфе- ты и тоннели» ДИИТа в 1956 году 
лотиа железных дорог, плотин, рснций, проводившихся в нашей была открыта новая специализация 
дамб и других гидротехнических стране, в том числе VI11 Мсждуна- «Транспортные тоннели и мстропо­
сооружсний, борьбы с оползнями, родного Конгресса по механике шпсны», которая функционирует и 
укрепления берегов водохранилищ, грунтов и фундаментостроению в сейчас . 
устойчивости оснований промыщ- 1973 году в Москве. Он также был При кафедре в 1949 г. под руко­
ленных и гражданских зданий и со- членом ряда ученых советов, в том водством профессора М. Н. Гольд­
оружений. Такие станции были со- числе в МИСИ, членом президиума штейна была создана отраслевая 
зданы в Украине, России, Молда- и Почетным членом Национально- проблсмная лаборатория механики 
вии и других республиках бывшего го комитета СССР по механике грунтов, которая стала известной не 
СССР. Лаборатория механики грунтов и фундаментостроснию, только в бывшем СССР, но и далеко 

Михаил Наумович 
Гольдштейн (1910-1993) 

за его пределами. На базе этой лабо­
ратории были созданы геотехни­
ческие станции на строящихся 

объектах Куйбышсвской, Кахов­
ской, Кременчугской и Киевской 
ГЭС, канала Днепр-Донбасе, а так­
же Одесской, Молдавской, Севе­
ра-Кавказской, Казахской и Львов­
ской железных дорог. На геостан­
циях решались проблемы 
устойчивости земляного полотна 
железнодорожных, гидротехничес­

ких и других сооружений. Лабора­
тория занимала ведущее положение 

в СССР в области создания прибо­
ров, методов и методик измерений 
деформаций грунтовых оснований 
различных сооружений. За период 
существования лаборатории было 
подготовлено более 40 кандидатов 
и б докторов наук, которыми напи­
саны десятки монографий , изданы 
сотни статей и подготовлены дссят­
К11 изобретений . 

Научная школа механики грун­
тов ДИИТа внесла большой вклад 
как в развитие теории, так и в прак­

тику строительства и реконструк­

ции железных дорог и других инже­

нерных транспортных сооружений. 
Профессор Гольдштейн М . Н . 

опубликовал свыше 200 научных 
работ, в том числе 13 монографий, 
он персвел на русский я зык труды 
выдающихся зарубежных ученых 
Тсрцаги, Пека, Леонардса, Харра, 
написал учебник по механике и сво­
йствам грунтов. 
Высокий уровень научной подго­

товки , огромный опыт научно-ис­
следовательской и практической 
работы, создание известной школы 
в области механики грунтов М. Н. 
Гольдштейна ставят его в один ряд 
с известными в мире учеными, та­

кими как Тсрцаги, Цытович и дру­
гие. 

В. Д. Петренко, заведующий · 
кафедрой «Тутmели, основа­

тшя и фунда.11tентьт 
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3 Днем працiвникiв освiти! 
Вiд iменi залiзничникiв Укра"iни сердечно вiтаю всiх працiвникiв навчальних закладiв залiзничного транспортуз 

професiйним святом- Днем працiвникiв освiти. 

Працiвники залiзничного транспорту висловлюють вам сердечну вдячнiсть за невтомну працю i покликання 
сiяти мудрiсть i знання, за наполегливiсть у вихованнi молодого поколiння громадян Укра"iни . Адже завдяки 
сумлiнному виконанню сво"iх професiйних обов'язкiв, а також чiткiй, злагодженiй роботi педагогiчних колективiв 
постiйно удосконалюеться навчально-виховний процес. Пiдвищуеться якiсть пiдготовки фахiвцiв , що забезпечуе 
стабiльне функцiонування залiзнично"i галузi. 

Бажаю Вам, шановнi педагоги, вагомих здобуткiв та невичерпних творчих сил у вашiй почеснiй працi , м i цного 
здоров'я , щастя, стабiльностi та добробуту вам i вашим родина м. 
Хай завжди щедрою на сходи буде освiтянська нива, а в ycix Ваших починаннях будуть супутниками успiх i уда­

ча. 

14 октября Алексею Емельяно­
вичу Белану исnолнилось бы 100 
лет! Несмотря на то что он не дожил 
до этого своего юбилея 17 лет, оста­
лись его ученики и сотрудники (ю 
них шесть человек до сих пор рабо­
тают на кафедре), которые хорошо 
nомнят не только самого Алексея 
Емельяновича, но и его дела. 
Об этом удивительном человеке 

наnисано уже много: и в книгс-вос­

nоминании А . И. Кулиша «Легенди 
ДIITy» , и в статьях различных авто­

ров в диитовскис газеты. Поэтому в 
данном очерке, чтобы не nовто­
ряться, я больше внимания уделяю 
тому времени и той обстановке, в 
которой жил и работал Алексей 
Емельянович Белан. 
В этом году ДИИТ отмечал свой 

80-лстний юбилей. Ровно половину 
этого срока - 40 лет Алексей Емель­
янович возглавлял кафедру «Гид­
равлика и водоснабжение» (1947-
1987 гг.). И хотя кафедра отсчиты­
вает свою историю со дня основа­

ния института (ныне университета), 
сnисок заведующих кафедрой неве­
лик: нынешний заведующий - Беля­
ев Николай Николаевич лишь nя­
тый в этом списке . 
До 1966 г . основные nомыслы 

Алексея Емельяновича были на­
nравлены на защиту докторской 
диссертации. В то время основным 
видом тяги на железнодорожном 

трансnорте была перевазная (се nик 
nришелся на 1961 г.). Для того что­
бы nаравоз ехал, ему нужны были 
уголь и вода. Однако ресурс воды 
был ограничен. Поэтому nаравозы 
довольно часто были вынуждены 
подъезжать к гидраколоннам для 

nоnолнения запасов воды. Бывший 
начальник учебного отдела ДИИТа 
Нечаев Е. Г. по этому .nоводу рас­
сказал следующую историю. 

Раньше к товарным nоездам nри­
соединяли сnецвагоны для nерсвоз­

ки заключенных. Однажды nред­
стояла довольно nродолжительная 

nодобная nеревозка, которую без 
промежуточного набора воды не 
мог выnолнить ни один тогдашний 
nаровоз. А nоскольку контингент 
заключенных был настолько оnа­
сен, что даже nри наличии воору­

женной охраны nромежуточные 
остановки могли иметь весьма пе­

чальные последствия, было nриня­
то решение nромежуточные оста­

новки исключить. Для этого во гла­
ве данного nоезда были nоставлены 
4 nаровоза . Сменяя друг друга no 
мере выработки воды, они достави­
ли состав в nункт назначения без 
nромежуточных остановок . 

В nервом варианте своей доктор­
ской диссертации Алексей Емелья­
нович вынашивал идею использо­

вания инерционного наnора для бе­
зостановочного nоnолнения nаро­

возов водой . В настоящее время для 

Геиеральиий директор Укрзалiзuи14i М. Костюк 

Мы помним! 
электровозной тяги актуальность 
nодобной работы утратила смысл: 
электровоз может ехать сколь угод­

но долго, была бы контактная есть. 
(К тому же nерестали возить спец­
вагоны с заключенными). 

После защиты докторской дис­
сертации nеред Алекссем Емелья­
новичем встала другая nроблема: 
добиться открытия в ДИИТе днев­
ной сnециальности по нашей ка­
федре. Для этого nод его руково­
дством в аудитории 138 была орга­
низована специализированная 

лаборатория по технологии очист­
ки nриродных и сточных вод. Для 
разработки научно-методического 
обесnечения будущей специальнос­
ти он единолично, а также в соавто­

рстве со своими коллегами написал 

учебные nособия «Водоводи та во­
доnроводнi мсрежi» (на украин­
ском языке), «Технология водос­
набжения», <<Просктирование и 
расчет устройств водоснабжения» 
(2 издания) и др . Обладая велико­
леnными редакторскими качества­

ми, Алексей Емельянович сnорил в 
редакции no nоводу названия пер­
вого учебного nособия. Он nытался 
доказать редакции, что слова «во­

доводи» в украинском языке не су­

ществует, существует слово «водо­

гони». Но его соавтор по данной 
книге М. Д. Даниленко, написав­
ший данную часть, не стал настаи­
вать и книга вышла nод таким на­

званием. Ученики Алексея Емелья­
новича, излагая данную тему 

современным студентам, учитыва­

ют его nожелание. 

Благодаря усилиям Алексея 
Емельянови'Ш и тогдашнего доцен­
та нашей кафедры А . Г. Савельева в 
1981 г. была набрана nервая днев­
ная груnпа студентов по специаль­

ности «Охрана водных ресурсов и 
обезвреживание nромышлснных 
СТОКОВ». 

По традиции в следующем году 
выnускники этой груnnы соберутся 
в ДИИТе, чтобы отметить 25 лет 
окончания института. 

После смерти Алексея Емельяно­
вича его семья nередала на кафедру 
обширную библиотеку и его рабо­
чие материалы. Из них мы узнали, 
какую громадную nереnиску он вел 

в nределах бывшего СССР: от Тби­
лиси до Хабаровска. На кафедре до 
сих пор хранится автореферат док­
торской диссертации Александра 
Сергеевича Зедгинидзс «Пути ра­
ционального исnользования nри­

родных ресурсов воды в системах 

круnных коммунальных водоnро­

водоВ>> (1975 г. ), а тогдашнего завс­
дующего родственной кафедрой 
ХабИИЖТа Г. И . Воловника Алек­
сей Емельянович даже nланировал 
официальным оnnонентом одному 
из своих учеников . 

Но особо дружеские отношения 
слож 11лись у Алексея Емсльянови­
'iЗ с тогдашним заведующим кафед­
рой гидравлики ЛИИЖТа Койдой 
Никанором Ульяновичем. У них 
даже установилась своеобразная 
традиция: если диссертацию защи­

щает ученик Койды , то nервым оn­
nонентом выступает Алексей 
Емельянович и наоборот. На кафед­
ре до сих пор хранится кандидат­

ская диссертация ученицы Койды 
Эммы Григорьевны Мархсль 
«Исследование оnтимального пото­
корасnределения в трубоnроводной 
сети с несколькими точками пита­

ния» (1970 г.), nосвященная реше­
нию nоставленной задачи методами 
нелинейнаго математического про­
граммирования (метод nокаорди­
натнога спуска). Хотя сегодня . в 
условиях, когда финансовые вопро­
сы решаются не nутем нахождения 

сnособов для снижения себестои­
мости воды, а nутем nростого уве­

личения нормативов и тарифов, nо­
добные разработки никому не нуж­
ны . 

Следующей отличительной осо­
бенностью Алексея Емельяновича, 
на которую кафедра обратила вни­
мание, была его любовь к иностран­
ным языкам (в его библиотеке даже 
имеется объемный учебник «Во­
доснабжение» на болгарском язы­
ке). По-видимому, эту любовь 
Алексей Емельянович унаследовал 
от первого заведующего нашей ка­
федры, nри котором он закончил 
ДИИТ, Флора Федоровича Малькс­
вича. 

Мальксвич (1882 г .р.) - пото­
мственный дворянин, окончил до 
революции (в 1904 г.) Петербу­
ргский инспггут инженеров nутей 
сообщения, в совершенстве владел 
несколькими иностранными языка­

ми. Нашей кафедрой он заведовал с 
1930 г. до эвакуации ДИИТа в 1941 
г. в Новосибирск. 
По воспоминаниям Алексея 

Емельяновича, до работы в ДИИТс 
Мальксвич в составе груnnы nерс­
водчиков 11рожил 7 лет в США. Там 
они занимались «nромышлснным 

шnионажем»: no заданию КГБ 
СССР nерсводили технические тек­
сты на русский язык. Когда ФБР 
рассекретило эту групnу и хотело 

ее арестовать, КГБ опередил амери­
канцев и сумел через канадскую 

границу вернуть всю груnпу на ро­

дину. 

Сделаю небольшое отстуnление. 
В 1972 г. мы с Алексеем Емельяно­
вичем были в Одессе на чествова­
нии 80-летия nрофессора Ботука 
Бориса Осиnовича (Одесский стро­
ительный институт). И там узнали, 
что , оказывается, Ботук свободно 
владел немецким языком и специ­

ально для него выnисывали валют­

ный журнал ФРГ «Wasscr und 
Abwasscr» (вода и стоки) . Повиди-

Алексей Емельянович 
Белан (1910-1993) 

мому, нечто nодобнос довоенный 
ДИИТ выписывал и для Мальксви­
ча . Во-nервых, из этого журнала он 
узнавал все новейшие достижения 
науки и техники отрасли, а во-вто­

рых , он частенько nриносил эти 

журналы на занятия и на уровне 

синхронного nерсвода доносил ма­

териал до студентов . Доходило 
даже до того что, когда преподава­

тели кафедры иностранных языков 
становились в туnик с nерсводами 

технических текстов, они обраща­
лись к нему за nомощью . Для Маль­
ксвича, в совершенстве владеюще­

го английским языком, их nробпс­
мы не составляли никакого труда и 

он решал их с легкостью «щелкания 

ССМСЧСЮ>. 

К сожалению, дальнейшая судь­
ба Мальксвича сложилась весьма 
трагично. В 1941 г. он не nоехал с 
ДИИТом в Новосибирск. Причина 
- неизвестна, скорее всего nочтен­

ный возраст . Для тех, кто остался в 
окуnираван ном городе, был выбор: 
либо nойти на сотрудничество с не­
мцами, либо этого не делать. Те кrо 
выбирал nервое, nолучали зарnлату 
и nродовольственную карточку. 

Мальксвич отказался от сотрудни­
чества и в 1942 г. умер голодной 
смертью. 

С 1987 г. и до самой смерти 
Алексей Емельянович работал на 
кафедре nрофессором на 0,25 став­
ки, читая студентам одну-един­

ственную дисциплину «Введение в 
специальность». На таких же усло­
виях его nригласили в ДИСИ (ныне 
ПГАСиА). Умер он в ноябре 1993 
года. 

Мы, его живые ученики и сорат­
ники, помним Алексея Емельяно­
вича и будем nомнить всегда . 

В. М. Багрий, 
ветерап кафедры 
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Відділ обслуговування . . 
науково-технІчною лІтературою 

Відділ обслуговування науково­
технічною літературою виконує за­
вдання збереження та поширення 
інформації, оперативного їі пошуку 
на допомогу науковій, навчальній 
та виховній діяльності кор11сту­
вачів бібліотеки та продовжує 
впроваджувати інноваційні тсхно­
лоrії у практику роботи. 

Щорічно відділ обслуговує 
маііже 7000 читачів, видає 144 ти­
сячі примірників наукової, норма­
тивної, спеціальних видів літерату­
ри. Для наукових співробітників 
пропонуються послуги міжбібліо­
течного абонементу, як на тра­
диційних носіях інформації, так і в 
електронному вигляді. У залах 
відділу користувачі мають мож­
ливість о;:tержати видання та інфор­
мацію про них, користуючись ката­
логами, картотсками та електрон­

ними базами даних, які створсні 
співробітниками бібліотеки. 
Фонди сспора іноземної мови 

пропонують читачам літературу 
англійською, німецькою, французь­
кою та іншими мовами з техніки, 
економіки, природазнавчих наук, а 
також періодичні ВІщання залізнич­
ної, бу.:tівельної, економічної та 
інших тематик. 

Відвідувачі читального залу ма­
ють можливість ознайомитися з но­
винками періодики, науковою літе­
ратурою різних напрямків. Чита­
чам, що займаються науковою 
роботою, надаються автореферати, 
дисертації, звіти про науко­
во-дослідну роботу вчених нашого 
ВНЗ. Ці матеріали пропонуються як 
у друкованому вигляді, так і в елек­
тронно~!)' форматі. Молоді на-

уковці на полицях зали можуть 
знайти книги та журнали на 
доnомогу їх дослідницькій діяль­
ності. 
У залах відділу nостійно діють 

виставки: «ДІІТ сьогодні»; «Праці 
вчених ДІlТу»; «Залізничний 
трансnорт - дорога в майбутно>; 
«Railway oftlзc world». 
До ювілею нашого ВНЗ читачам 

nропонується книжкова виставка, 

присвячсна начальнику ДІ!Ту В. А 
Лазаряну, а також виставка «Ви­
датні залізничникИ>>. На сайті 
бібліотеки надаються віртуальні 
виставки «ДІ!Ту - 80>>, «Евгений 
Патон - явление мировой культу­
рьІ», «В. А. Лазаряну - І ОО рокію>. 

Постійно оновлюються тема­
тичні виставки. Новинки книг та 
nеріодичних видань nропонуються 
на книжкових виставках і Днях 
інформації, які організуються щок­
вартально. Читачі можуть ознайо­
миться з календарем знаменних дат, 

який друкується у «Віснику кура­
тора>>. 

За останні роки у відділі ведеться 
робота зі створення фонду цінних 
та рідкісних книг. Це видання з 
історії, техніки, мистецтва, худож­
ньої літератури різними мовамю>. 
Видання цього фонду були nред­
ставлені на культурно-мистецько­
му заході «Духовні скарби Украї­
НИ>>. 

У рамках проекту «Залізнична 
україніка>> збирається література, 
яка nрисвячена історії розвитку 
залізничного трансnорту. З мстою 
збереження, вивчення та подальшо­
го використання вона була відциф­
рована та відображена на nерших 

Відділ 
комплектування 

бібліотеки 
З чого починається шлях книги 

до читача? З того, що викладач або 
науковець університету робить за­
мовлення на необхідну йому літера­
туру зrі.:tно з програмою дис­
ципліни , яку він викладає. Проа­
налізувавши замовлення від усіх 
кафедр університету, складається 
Специфікація на придбання nідруч­
ників та наукової літератури для по­
треб студентів та викладачів. Після 
оплати рахунку книги надходять до 

бібліотеки, де кожне окреме видан­
ня записується до інвентарних 
книг, які раніше були в паперовому 
J!.ИГляд і , а зараз в електронному. 
Иому присвоюється індивідуаль­
ний інвентарний номер, а також 
штрих-код, за яким цю книгу мож­

на знайти при електронній книгови­
дачі. Книги штсмпслюються, про­
ставляється ціна, вводиться спро­
щений бібліографічний опис до 
електронного каталогу. І вся ця 
важлива та кропітка робота прово­
диться у відділі комплектування на­
уково-технічної бібліотеки універ­
ситету. І в цьому ж відділі книга 
закінчує своє існування, коли вона 
відслужить людям: ії списують з 
інвентарних книг або облікових 
карток. 

Схожий шлях проходять і 
періодичні видання: газети, журна­
ли, реферативні видання, які також 
підлягають бібліотечному обліку. 
Після присвоєння інвентарного но­
мера, штемпелювання та випису­

вання формуляру на журнали, вони 
надходять до чІпальних залів, де 
кожний читач може ознайомитися з 
новинками преси. 

З розвюком електронних видів 
інформації, коли бібліотека стає 
гібридною, тобто поєднуються па­
перові видання з електронними, 
відділ комплектування реєструє 
електронні видання так, як і папе­
рові. До речі, зараз всі мстодичні 
рекомендації можна персглянути і в 
електронному вигляді. 
Запрошуємо всіх викладачів та 

співробітників університету озна­
йомитися з новим електронним мо­
дулем «Книгозабсзпсченість>>, де 
ви зможете знайти інформацію про 
забезnечсність студентів не­
обхідною літературою та уточнити, 
які підручники ще треба замовити 
та придбати. Ми завжди раді вас ба­
чити та допомогти вам у вашій 
викладацькій та науковій роботі. 

Зав. відділо.м М. М. Бухало 

двох «Ретро-дисках>>. Всього таких 
видань ХІХ- початку ХХ століття з 
історії розвитку українських та 
світових залізн~щь відскановано 
близько 60 примірників . 
До проекту «Залізнична украї­

ніка>> nриєдналися бібліотеки 
інших ВНЗ нашого профілю і 
бібліотека Уnравління Придніnро­
вської залізниці . 
У відділі продовжується робота з 

nідготовки до автоматизованої ви­
дачі науково-технічної літератури. 
Почалося штрих-кодування літера­
тури. Створсна та nостійно реда­
гується БД «Читач>>. Для оnератив­
ного пошуку необхідних матеріалів 
для читачів у залах наукового 
відділу установлені 15 комп'ю­
терів, що забезпечує вихід на сер­
вер бібліотеки та в Інтернет. 
У читальному залі другий рік 

функціонує медіа-зал для сту­
дентів, виклалачів , співробітників. 
За цей nеріод обслуговано майже 
2000 читачів. Користувачі мають 
доступ до електронного каталогу 

НТБ, можуть знайти бібліогра­
фічний опис необхідної книги, зро­
бити тематичний підбір книг або 
журнальних статей. До уваги чи­
тачів пропонується фонд CD та 
DVD дисків. 

Читачі мають можливість корис­
туватися ліцензійним інформацій­
ним ресурсом - довідково-право­
вою інформаційною системою 
ЛІГА-ЗАКОН. 

Медіа-зал пропонує користува­
чам електронні версії журналів з 
комп'ютерних технологій, еко­
номіки, залізничної тематики (як 
українською, так і іноземними мо-

вами), екології та інші. В електрон­
ному вигляді можна користуватися 
авторсфсратами дисертацій, мсто­
дичними вказівками з різних дис­
циплін, статтями та книгами. Чи­
тачі можуть копіювати ці ма­
теріали, якщо це не заборонено 
автором. Також є можливість ско­
ристатися нормативними докумен­

тами (ГОСТ, ГСТУ, ДБН, поста­
нови, накази тощо). 

Шанувальники художньої літе­
ратури можуть скористатися елек­

тронною колекцією книг (майже 17 
тисяч видань у форматі ІЬ2) . 

Користувачі мають доступ до 
безкоштовного Інтернету. Для по­
легшення пошуку у світовій паву­
гині розроблений Інтернет-навіга­
тор, у якому зібрані найбільш вико­
ристовувані посилання на ресурси з 
наукової та навчальної тематики 
університету. Навігатор постійно 
поповнюється. Розробляється нова 
сторінка «Молодому науковцю», 
яка допоможе дослідникам в роботі 
над дисертаціями, дипломними 
nроектами. 

Співробітники медіа-залу кон­
сультують читачів з питань вико­
ристання слспронних ресурсів 
бібліотеки, а також пошуку та дос­
тупу до Інтернету, виконують ко­
піювання на різні носії інформації. 

Бібліотекарі відділу разом з 
іншими співробітниками беруть ак­
тивну участь у підготовці та провс­
денні різних заходів та презентацій, 
науково-практичної конференції, 
присвяченої інноваційним методам 
роботи бібліотек ВИЗ . 

Зав. відділо.м 
Т. М. Шитікова 

Відділ наукової 
обробки літератури . . .. 

та органІзацІІ . 
каталогІв 

Бібліотека нашого університе­
ту має у своєму фонді близько 
мільйона книг і постійно попов­
нюється новими надходженнями. 

Як знайти необхідну книгу в цьому 
океані друкованої продукції? 
Щоб донести до користувача цей 

колосальний масив, необхідно кож­
ному примірнику, що надходить до 
фондів бібліотеки, надати своє 
місце на книжковій полиці й віднес­
ти кожне видання до окремої, своєї 
галузі знань. Книги систсматюу­
ються за таблицями універсальної 
десятинної класифікації (УДК), і 
кожна книга одержує своє місце в 
системі знань і nредметів. 
А для того щоб потім усі ці відо­

мості дійшли до користувача, ство­
рсна мережа довідкового апарату, 
без якого просто неможливо знайти 
потрібне джерело, яка має назву су­
купність бібліотечних каталоrів. 

Основні каталоги НТБ універси­
тету: 

- алфавітний каталог, який гру­
пує описи книг у строгому ал­

фавітному порядку авторів і назв , 

дає відповідь на запит: чи має 
бібліотека книгу з певною назвою 
або того чи іншого автора; 

- систематичний каталог групує 
описи книг за розділами знань і дає 
відповідь на питання, чи має 
бібліотека джерела з того чи іншого 
предмета. 

Крім того, абонементи і1 читальні 
зали мають допоміжні каталоги на 
фонди своїх відділів. 

З 2000 року бібліотека почала 
створювати електронний каталог, 
що поєднує в собі функції ал­
фавітного і С11стсматичного ката­
логів і дає можливість за короткнй 
час знайти необхідне видання. На 
сьогоднішній день ЕК має майже 
40 ООО тисяч бібліографічних за­
писів українською, російською, 
іноземною мовами і мас широкий 
діапазон пошукового апарату. 

Колектив відділу завжди надає 
допомогу й консультацію кожному 
користувачу. 

Зав. відділо.JІt А. М. Ли сеп ко · · 



Влітку 14ього року уряд Yкpaiitu ухвалив рішеипя про 
будівництво мосту через Керченсr,ку протоку. За 

обсягом капітальиих робіт це безпрецедептиа подія в 
мостобудуваииі Україии. Ця робота покладеиа ua 

Міністерство транспорту та зв 'язку. 

Міст через 
Керченську У зв 'язку з цією подією для читачів иашої газети буде 

цікавим иарис А. І. Куліша, який віи підготував для 
другого видаиия своєї кииги «Легенди ДПТу>> протоку 

Так сталося, що Керченська протока в історії 
незалежної України зайняла особливе місце. 
Акваторія Азовського моря стала предметом су­
nеречок між Україною та Росією. Особливо гос­
тро стояли питання визнання морських кор­

доні в, визначення меж прикордонних, прибе­
режних зон. Усім відомий конфлікт навкруги 
острова Тузла, до якого без узгодження із Украї­
иою за рішенням начебто тільки місцевих 
органів влади Краснодарського краю nочали 
сnоруджувати дамбу. Довелось Україні облаш­
тувати на острові прикордонну військову охоро­
ну . У листоnаді 2007 року в Керченській nротоці 
сталася аварія росі йського нафтового танкера, 
що призвело до забруднення берегів у районі 
відомої курортної зони біля Бердянська. 
Пізніше, nід час шториу біля Керченської nрото­
ки затонуло вісім суден. 

Влітку тут діє nаром, який nерсвозить 
залізничний рухомий склад від станції Крим до 
станції Кавказ. Це найкоротший шлях між 
Україною та кавказькими республіками. 
Постійнодіюча зал ізнична лі нія у зв'язку з неми­
нучим збільшенням у майбутньому обсягу nере­
везень вантажів вкрай необхідна. Ця nроблема 
не була в11рішена ні за часів царської Російської 
імnерії, ні за часів радянської влади. 

Щоnравда, в історії був недовгий період, 
коли через Керченську nротоку був псрскииу­
ПІЙ міст . Про це ми дізнаємося з і сnогадів фрон­
тового інженера, доцента, кандидата технічних 
наук, колишнього декана мостового факультету 
С. П. Горбатова, який будував у роки війни цей 
міст. Він часто на лекціях розnовідав про ті труд­
нощі, які їм, інженерам-мостобудівникам, дове­
лося долати. Сергій Петрович особливо акценту­
вав увагу майбутніх мостовиків на тому, як вони 
шукали і знаходили несnодівані інженерні 
рішення. 
Але довідатися про nодробиці будівництва 

цього унікального моста мені ніяк не щастило. 
Нарешті у 2008 році я дізнався, що серед сту­
дентів факультету «Уnравління nеревізними 
nроцесамИ>> є студент Олександр Петросснко, 
який родом з Керчі. Він з доnомогою своїх ро-

дичів (насамперед, мами) ознайомився з На будівництво моста було витра'ІСно всього 
архівами, музейними матеріалами, статтями 150 днів! До того ж 50 днів nриnадало на nеріод 
місцевої nреси, іншою літературою. жорстоких морських штормів, nід час яких ро-

Ідея nобудувати міст через nротоку виникла боти nриnинялися. Довжина збудоваиого моста 
у німецького військового командування в 1942 дорівнювала 4,5 кілометра, висота иад водою 9,2 
році. Справа в тому, що влітку 1942 року Гітлер метра, довжина nрогонів 28,6 метра . 
намагався сnрямувати основн ий удар вермахту Третього листоnада 1944 року nерший nоїзд 
на Кавказ з тим, щоб прорватися через гори й відкрив рух через міст зі станції Крим, а 7 грудня 
вийти до країн Близького Сходу та Південної ешелони nішли за графіком. 
Азі ї, у яких були nоширсні антибританські, Серйозне виnробування міст витримав у 
nронімецьк і настрої. Довгий час nросування грудні 1944 року, коли 15 днів л ютував шторм. 
німецьких військ у напрямі Крим-Кавказ стри- Вітер доходІІВ до 10 балів. Весь міст nокрився 
мували оборонці Севастоnоля. Але коли товстим льодовим nанциром. Але сnоруда вит­
німсцькі війська одним крилом увійшли до Кср- римала і продовжувала nрацювати. 
ченеької nротоки, а іншим оволоділи Ростовом, А от весняній негоді мjст здався. У двадцятих 
ідея швидкісного будівництва моста стала ре- числах лютого 1945 року льодові nоля посунули 
альністю. Сюди з Німеччини та окупованих з півночі на міст. у ту зиму Азовське море nро­
країн наnравлялись ешелони з різними метале- мерзло на нечувану досі глибину . Рухаючись, 
ви ми конструкціями. льодове поле з гігантською силою ламало палі 

Проте здійснити це німцям не судилося. (льодорізи свого часу не встигли зробити). А 
Прорвати фронт на Кавказ і німецько-фа- згодом південний вітер погнав на міст величезні 
шистські війська не змогли, а згодом зазнали по- крижини з Чорного моря. Міст був зруйнований . 
разки в Сталінградській битві. Радянські війська Центральних 15-18 прогонів взагалі тепер не 
в Україні вже досягли Дніпра, а Крим ще зали- існувало . 
шався окупованим. Тільки У квітні 1944 року по- Урядова комісія, враховуючи те, що міст був 
чалася Кримська операція. Зразу ж постало пи- побудований з різн~1 х металевих конструкцій, із 
тання про будівництво через протоку моста. застосуванням неякісного бетону, що були не за­
Поблизу руїн древньої Єнікальської фортеці всршсні земляні роботи, nрийшла до висновку 
розташувався німецький склад двотаврових ба- про недоцільність його відбудови. Але свою 
.пок та ЗО-метрових nаль . Вирішено було вико- роль міст виконав- nротягом чотирьох місяців 
ристати їх на будівництві. Тільки німецькі інже- забезnечував фронтові перевезення. 
нери проектували будівництво автомобільного Сьогодні інженери-мостовики планують по­
моста, а радянські - залізничного. Керівником будувати через Керченську протоку новий міст 
проекту моста був інженер М. С. Руденко. Інжс- довжиною також 4,5 кілометра, але висотою 50 
нери К. С. Селін, В. Г. Андрсєв, А. Г. Прокоnо- метрів над рівнем моря. По ньому пройдуть дві 
вич, М. М. Колоколов , С. П. Горбатов постійно залізничні колії, автострада. 
шукали нові рішення. Були винайден і оригіна- Може бути й такс, що в його проектуванні й 
льні портальні копри для забивання паль, запро- будівництві візьмуть участь і випускники мосто­
ваджено безкесонний метод будівництва опор, вого факультету нашого університету, і мрія до­
яких налічувалося 238, мсталеві nалі висотою 15 цента, колишнього декан мостового факультету 
метрів нарощували, скріпляючи їх дерев'яними Сергія Петровича Горбатова станс реальністю. 
бруска~ш. Верхні частини пустотіт1х паль зали-
вали бетоном. Щоранку ціла флотилія човнів, 
катерів перевозила робітників на мостові опори. ApmЄJІt Куліш 

З найомтесь: 
довідково-б і бл і ограф іч н и й в ідділ! 

Чи знаєтс ви, де розташована ників, енциклоnедій та довідників. праць, матеріалами конференцій, ставляються в систематичній карто­
кімната N2 263? Сходами на другий Ви можете працювати з ними в не- назви яких відображають лише га- теці статей . Також заnиси відобра­
повсрх, повернути наліво, остання великому затишному залі- додому лузь науки. То як же орієнтуватись жаються в електронній реєстра­
кімната з лівого боку. Що ж знахо- книги з цього відділу не видаються. у величезному потоці наукових ційно-аналітичній базі періодичних 
диться за двсрfІма цієї кімнати? Крім того, до послуг відвідувачів публікацій, яких щорічно надхо- видань. На відміну від традиційної 
ОсЮльки пору'І можна побачити nропонуються такі бази даних: д1пь до бібліотеки більше 2,8 ти- картотеки, яка знаходиться у 
кабінет директора бібліотеки, то «ЛГГА ЗАКОН» - база законодав- сяч ? З мстою вирішення такої про- приміщенні підрозділу, з електрон­
перша думка буде про підрозділ чих документі в : «Зодчий» - база блсми і проводиться бібліографічна ною базою можна працювати і в 
бібліотеки. І цю думка буде абсо- нормапІвних документів, що засто- робота . Сn і вробітники відділу вив- медіа-залі (кім . N2 262), і навіть в.:ю­
лютно правильною! Підрозділ цей совуються в будівельній галуз і ; чають кожний отриманий журнал ма (за наявності Інтернету) - дос­
має назву «Довідково-бібліогра- база «Транспорт. Машиностросние. або збірник, анал ізують його зміст татньо просто зайти в електронний 
фічний відділ». Знсрrетиюш - охоплює рсфсрати та складають спеціальний опис на ті каталог, розміщений на сайті нашої 
Уже перша половина відділу на- статей з періодичних видань, при- статті, які мають важливе наукове бібліотеки, та вибрати потрібну 

зви вказує на те, що тут можна от- свячених зал ізничному транспорту, значення. Склада~чи цей опис, за- вклаn:ку.. . 
римати довідку. Фактично машfшобудуванню, енергетиці , мало зазначити тІЛьки автора/зв- УсІ щ pCCYjJCИ станут~ У. нагодІ 
будь-яку, але перш за все nсрсдба- хронологічний обсяг цієї бази - торІв та назву статтІ. Назва статтІ не nри написанНІ доповщси 1 рефе­
чається надання допомоги в пошу- 2002-2010 роки . завжди .~щображає увесь ЗМІСТ ратІ в, . nщготов:tІ мапстсрських 
ках необхідних джерел інформації. Що ж «ховається» nід другою пубткацв, тому до кожноІ з них не- дипл<:м1вта ІНШІИ навчальнш та на­
Якщо потрібно з'ясувати конкретні частиною назви віддІЛУ обхщно скласти предметНІ рубрики уков1и ДІяльн~сп. А_;ю якщо вам 
відомості (біографічні дані видат- «бібліографічний»? Усім відомо, та ключовІ с!юва, яКІ власне 1 роз- важко сам.?спино зд1иснити пошук 

ної особи, тлумачення абрсвіатур та що бібліотека отримує наукові жур- кривають це~ змІст. С~мс во~:ш доз- необХІдНО! лператури, ви ~авжди 
складних термінів тощо), в нагоді нали (nриблизно 55 nримірників воляють знаити опубтковаНІ робо- мож~те звернутися д.о довщково~ 
станс довідково-бібліографічний щомісяця) . Кожний журнал скла- ти за певною темою, роблять кожну б1бm?графІчного ВІддІлу - кожнии 
фонд відділу . Вам запропонують дається з певної кількості статсіі, а статтю «Ви~имою» для користува- П!JЗІ.ІІВНИК залюбки вам допоможе. 
такі універсальні довідков і видан- власне назва видання не може ча .. Такни опис називається ВІддІл nрацює з понсд1~1ка по чет­
ня, як Велика радянська снцикло- відобразити зміст конкретної б І блІОграф Ічним (з~щси 1 друга час- вср, з І О-ОО до І 6-30, в п ятницю - з 
педія, Енциклоnедія сучасної статті. Така складн ість виникає і ти на на_:ви пщроздшу), а праL~Івни- І 0-00 до 15-30. 
України та багато галузевих слов- при роботі зі збірниками наукових ки, ЯКІ иог? складають,- б1блюrра- Н. Хортиилова 

фами . ПотІм картки з описами роз-
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