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УКАЗ КАБІНЕТ МІНІСТРІВ УКРАЇНИ 
ПРЕЗИДЕНТА УКРАЇНИ . ~?ЗПОР~~~~6 

Про надання Дніпропетровському держав- вщ жовтняКиїв р. 0 -р 
ному технічному університету залізничного 

транспорту статусу національного 
Ураховуючи вагомий внесок Дніпропетровського державно­

го технічного університету залізничного транспорту в розви­
ток національнот освіти, розроблення та наукове супровод­
ження загальнодержавних і міжнародних науково-технічних 
програм розвитку магістрального транспорту, постановляю : 
Надати Дніпропетровському державному технічному 

університету залізничного транспорту статус національного і 
надалі іменувати його - Дніпропетровський національний 
університет залізничного транспорту. 

Президент УкраТни Л. КУЧМА 

м. киї в 
15 липня 2002 року 
№ 647/2002 

Про присвоєння Дніпропетровському 
національному університету залізничного 
транспорту імені академіка В. Лазаряна 

Прийняти пропозицію Мінтрансу, погоджену з Дніпропет­
ровською облдержадміністрацією, про присвоєння Дніпропет­
ровському національному університету залізничного транс­
порту імені академіка Всеволода Арутюновича Лазаряна і 
надалі іменувати його - Дніпропетровський національний 
університет залізничного транспорту імені академіка 
В . Лазаряна . 

Прем'єр-міністр України А. КІНАХ 

ЕГО ИМЯ НОСИТ НАШ УНИВЕРСИТЕТ 

Лазарян Всеволод Арутюно­
ич (1909-1978гг. ) - доктор 
ехнических наук (1940 г . ), 
рофессор (1941г. ) , академик 
Н УССР (1972 г. ), Заслужен­

ньIй деятель науки УССР 
(1969г. ), Лауреат Государст­
венной премии УССР (1971 г. ) 
и Премии имени академика 

.Н . Динника (1978 г. ) - заве­
ующий кафедрой строитель­
ой механики Днепропетров­
кого института инженеров же­

езнодорожного транспорта 

1934-1968 гг. ) и начальник 
того института (1941-

1958 гг . ) , основатель и руково­
итель Днепропетровского от­
еления Института механики 
Н УССР (1968-1978 гг . ) , кото­
ое в 1979 г. стало Институтом 
ехнической механики НАН 
краинь~ , вьIдающийся педа­
ог и учень1й , создавший но­
вь~е направления в общей ме-
анике и механике деформи­
емого тве ого тела авто 

более 300 печатнь~х работ в 
области механики : моногра­
фий , учебнь1х пособий для ву­
зов , научнь~х статей, а также 
более 20 авторских свиде­
тельств и патентов. 

Широки и многообразнЬІ на­
учньIе интересЬІ академика АН 
УССР В. А. Лазаряна . Ему все­
гда бь1ло присуще умение со­
четать глубокие фундамента­
льньIе исследования с реше­

нием прикладньIх задач , 

имеющих первостепенное зна­

чение для зкономики странь~ . 

Свой научнь~й путь В. А. Ла­
зарян начал в 30-е гадь~ . Его 
интересовали и вопрось~ проч­

ности горньIх парод, и пробле­
мьI теории случайнь~х ошибок, 
и задачи прикладной теории 
упругости , и вопрось~ проекти­

рования железньIх дорог. 

Однако главной заслугой на­
чального периода научной де­
ятельности В . А. Лазаряна и 
его последующей жизни явля­
ется создание и дальнейшее 
развитие теории переходньIх 

режимов движения одномер­

НЬІХ механических систем с 

приложениями главньIм обра­
зом к задачам динамики же­

лезнодорожного поезда . 

Большое значение для тео­
рии и практики имеет создание 

В . А. Лазаряном теории устой­
чивости движения рельсовьIх 

транспортньIх средств. Опира­
ясь на фундаментальнь1е ре­
зультать~ А. М . Ляпунова и его 
последователей в области 
устойчивости движения, 
В .А. Лазарян разработал и ис­
пользовал ряд методов иссле­

дования устойчивости движе­
ния рельсовьIх зкипажей. Под 

руководством В. А. Лазаряна 
бь1ли проведень~ в • 1972-
1973 гг. испь~тания скоростно­
го вагона-лаборатории с реак­
тивной тягой, во время кото­
рь~х впервьIе в стране бь~ла 
достигнута скорость движения 

рельсового транспорта 250 ки­
лометров в час. 

В .А. Лазарян большую часть 
своей жизни посвятил ДИИТу, 
в котором он начал препода­

вательскую работу в 1930 г. , 
еще будучи студентом Днеп­
ропетровского гарного инсти­

тута . Он руководил ДИИТом в 
тяжельIе военньIе и послево­

енньIе годьI, создал факультет 
вь1числительной техники и ряд 
кафедр , открьIл новьIе специа­
льности . Он создал в Днепро­
петровске школу механиков и 

подготовил многих докторов и 

кандидатов наук, среди кото­

рь~х Н . Г. Бондарь, Ю . А. Шев­
ляков , Е . П. Блохин, М . Л . Ко­
ротенко , В . Ф. Ушкалов . Всего 
им подготовлено около 20 док­
торов , свьIше 1 ОО кандидатов 
наук. 

Большое внимание Всево­
лод Арутюнович всегда уде­
лял повь~шению научного 

уровня преподавания и каче­

ства подготовки специали­

стов , постановке новьIх учеб­
ньIх курсов , внедрению в учеб­
ньIй процесс новейших 
достижений науки и техники . 
Его деятельности бь1ли прису­
щи тесная связь с производст­

вом , в частности , с железнодо­

рожнь~м транспортом, настой­
чивое и плодотворное 

стремление к внедрению в 

производство новь~х научньIх 

результатов и достижений с 

целью дальнейшего развити 
научно-технического прогрес 

са в промьIшленности и н 

транспорте. 

Всеволод Арутюнович бЬІ 
талантливьIм педагогом, на 

ставником молодежи. Три 
дцать четьIре года (с 1934 п 
1968 г. ) он заведовал кафед 
рой строительной механик 
ДИИТа, а в последующие годьI 
осуществлял научное рука 

водство кафедрой . Его пер 
принадлежит ряд учебнь~х по 
собий для студентов различ 
ньIх специальностей , а такж 
для аспирантов, научнь~х ра 

ботников и инженеров . 
В . А. Лазарян вел большу 

научно-организационную ра 

боту, являлся членом бюр 
Отделения математики, меха 
ники и кибернетики АН УССР , 
членом Вь1сшей апестацион 
ной комиссии, членом комис 
сии АН СССР по развити 
единой транспортной системьI 
странь~ , членом научно-техни 

ческого совета МПС СССР, 
входил в состав нескольки 

ученьIх советов по присужде 

нию ученьIх степеней , редак 
ционнь~х коллегий и редакци 
онньIх советов журнала, «При 
кладная механика» и респуб 
ликанских научнь~х сборников . 
Всеволод Арутюнович Лаза 

рян родился 16 октября 1909 г. 
в г. Орехове Запорожской обл . 
в семье врача и умер в Днеп 
ропетровске 24 декабр 
1978 г. Его имя носит улица, н 
которой находится ДИИТ, ка 
федра строительной механи 
и Днепропетровский национа 
льнь~й университет железно 
дорожного транспорта . 
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Історія розвитку університету 
Дніпропетровський націо- го інституту на викладацьку ро- ловим підприємствам . Вже у 

нальний університет залізнич- боту були запрошені високок- жовтні 1943 року в Дніпропет­
ого транспорту (дІІТ) вал іфікован і педагоги . Далі до ровську було створено 
тарійшина вітчизняних ДІІТу увійшли Одеський ме- відділення ДІІТу, а в серпні 
ехнічних _вищих навчальних ханічний та Ворошиловградсь- 1944 року в рідні стіни з 
акладів . Иого становлення і кий будівельний технікуми . сибірської евакуації повер­
озвиток сягає в 1930-40 роки, Працювали філ ії у Кієві , Воро- тається весь інститут, який за­

коли зростали економічно , нежі , Запоріжжі, Грозному, став у своєму домі багато руїн . 
міцнювали свою технічну Кіровограді . Фашисти висадили в повітря 
проможність залізниці країни . Перший випуск інженерів но- корпус бібліотеки та актової 
ті часи надзвичай~о гостро воствореного Iнституту відбув- зали, зруйнували . гуртожитки, 

то~ла проб.r:~ема _ ПІДГ~!овки ся у 1930/31 навчальному році. господарс_ькI примIщення . ДІ)Т 
ерIвних кадрIв . В1д колIиного Кілька десятків колишніх сту- швидко вІДбудовувався . Кр1м 
айстра до начальника заліз- дентів КПІ та Дніпропетровсь- того , було значно підвищено 
иці , від пом ічника машиніста кого політехнікуму отримали н~уково-методи_чн~й рівень 
о . керуючог? потужними дипломи про закінчення ДІІТу . пІДготовки фах1вц1в, зо.серед~ 
~лIзничними пІДприємствами , Новий заклад вищої тех- ж~но . увагу на змщненнI 
ІД асистента ка_федри до !]РО- нічної освіти започаткував свої зв яз_юв з ~ир_обництвом . Ко~к­
есора _- такии трудовии та традиції навчання, праці . Це, в ретнI технIчнI проблеми залIз­
пєвии шлях багат~тисячно- першу чергу , ~рунтовна теоре- ничного т~анспорту зн~ходили 

о ~агону . випхскниюв ДІІТу , тична та інженерна підготовка, своє вирIшеннs_~ не_ тIльки в 
отрI здатнI вирIшувати н1:1 ви- висока дисциплінованість та працях науковцIв, а и у реаль­
оком~ н1:1уковому :а ~:ехнIчно- відповідальність викладачів і них ~ипломних проектах сту-

у рI~нI . складнI . ІН>!(енер- студентів , любов до свого ентI~ . . 
о-технIчнI та економIчнI проб- інститутх. Традиції не забуті й У пIсляво_єннI ро~и ДІІ"!" бере 
еми виробництва . донин~. Як колись, ДІІТ і зараз участь у в1дбудов1 зруинова-
Дніпр~>nетр~вський інститут розбудовується зусиллями них і будівницт_ві нових заліз-

нженерIв залIзничного транс- всього колективу . ниць, введеннI нових видIв 

орту (дІІТ) був заснований 2~ Найсуворішим випробуван- тяги та у вирішенні пов'язаних 
е~езня 1930 року на _баз1 ням для інституту стали Р.ОКИ з цим проб~ем . . 
_нIпроп~тровсько~о . полIтех- Великої Вітчизняної в1йни , За роки ~снування унIверси-

нIкуму . Иого органIзацIя с~ме в коли діітівці виявили себе тету підготовлено більш як 50 
нIпропетровську була ц_Iлком справжніми патріотами . у тисяч фахівців для залізнично­
иправfІаною . Адже ц~ мIсто - червні-липні 1941 р . понад 700 го :ранспорту, транспортного 
еликии про~ислов~и. центр , студентів - старшокурсників буд1вництва , машинобудуван­
озташ~вании на 1:1аиб1л~ш на- стали курсантами арти- ня та інших галузей народного 
р~~нIи м~реж~ залIзниць лерійського училища і героїчно ~осподарства , у т.ч . r:~,омадян 
краIни ! що з_єдную,:_ь Донець- захищали наше місто . Багато Iн~их дер>f':аВ . За цI роки в 

кии . вупльнии І?асеин з Кри- діітівців служили в залізнич- унIверситетI сформувалися 
орI~ьким залIзоруд~и~ . У них , інженерно-саперних вій- відомі в Україн! і далеко за її 
О-т1 роки І;' цьо~х регIонI. бул"'! ськах, авіації, на флоті , воюва- межами науковI школи : тра~с­

_обудован1 таю I~дустрIальнI ли із загарбниками на всіх портної механіки , мостовикIв , 
Iга~ти , як Кривор1жсталь, За- фронтах та у партизанських ме~~ніки. грунтів_,_ в~гонн~ків 1 
ор!жсталь , Азовсталь . Перед загонах. Випускник механічно- колIиникIв, станцIиноI технIки 1 
алIзни_чник~ми_ постали дуже го факультету Іван Гвай брав технології, охорони навко­
кладнI технIчнI пробл.еми, на- участь у розробці конструкції ли1.1:1нього середовища_ на 
ампере~ проблема Iнженер- славетної «Катюші» та осна- залIзничному транспорт~ . По­
их кадрIв . щенні ракетами штурмовика чуття гордості викликає й 
Першим начальником ДІІТу ІЛ -2 . Інженер-електрик Ілля діяльність багатьох вихованців 

~930-38 рр . )_ став Н . М . ~е- Вєтров з групою воїнів- нашого вузу, ~авд~ки як~м бу­
Iченко - керIвник та орган Iза- альпіністів зірвав фашистсь- дувалися новI мапстралI , мое­
ор його становлення . Багато кий прапор з Ельбрусу. А вик- ти , станції, створювалась нова 
усиль до створення ДІІТу до- ладач інституту Іван Дацко техніка , впроваджувались у 
клав колектив провідного мужньо захищаючи Севасто~ виробництво нові технології. 
ехнічного ВНЗ України поль , останнім залишив Кос- Серед вихованців ДІІТу -
иївського політехнічн_ого інс- тянтин івський равелін . Майже керівн_ики галузей , залізниць , 
итуту , з якого до Дн1пропет- три тисячі ДІІТівців пройшли заво~Iв , навчальн~х. проект­
овська було переведено чи- шляхами Великої Вітчизняної. них I науково-дослІДних уста­
ал_у групу студенті~ і викл1:1- У пам'ять про героїв , що заги- нов та інших організацій . 
ачIв _ факультету Iнже1:1ерIв нули в боях , в університетська- За плідну багаторічну працю 

І.І.!ляхIв _ сполуче~ь . Всесв1тньо му м істечку збудовано мону- з підготовки фахівців та науко­
ІДОМИИ ак~емIк, ~екан факу- мент студентам-воїнам . во-дослідну роботу колектив 
ьтеrу, завІДуючии кафедрою у серпні 1941 року інститут ДІІТу у 1980 р . нагороджено 

мостIв КП І Євген Ос~ар~вич був переведений до Ново- орденом Трудового Червоного 
Патон передав ДІІТу б1б!11Оте- сибірська , де продовжувався Прапора . 
ку кафедри , каб1не:г моспв , на- навчальний процес, надава- У вересні 1993 року Мініс-
чал~но-методичнI ро~робки . лась науково-технічна допо- терством освіти України та 
Дн 1пропетровського прничо- мога транспорту та промис- Міжгалузевою акредитаційною 

комісією (протокол 6/1 від 
16.09.93 р . ) ДІІТу надається 
право здійснення освітньої 
діяльності за IV (найвищим) 
рівнем акредитації. У грудні 
1993 року постановою Кабі­
нету Міністрів України No1087 
інституту надається статус 
Дніпропетровського держав­
ного технічного університету 
залізничного транспорту, а в 
липні 2002 року указом прези­
дента України №647 - статус 
національного . 

ДІІТ здавна відомий своїм 
прекрасним студентським міс-

течкам , культурними , спортив 

ними та історичними тра 
диціями . 

Сьогодні ДІІТ є вищим на 
вчальним закладом політех 
нічного профілю, що забезпе 
чує підготовку фахівців н 
тільки в галузі залізничног 
транспорту, а також у галузя 

будівництва , електромехан іки , 
обчислювальної техніки та 'іI 
програмного забезпечення , 
управління , економіки , про 
мислової теплоенергетики , 
охорони водних ресурсів , е ко 
логії та інших. 
Тепер у структурі ДІІТу 11 

факультетів , з них 8 - денно·~ 
форми навчання , де за 15 на 
прямками навчаються пон 

4000 студентів . У складі ци 
факультетів - 38 кафедр , 
більшість з яких очолюют 
професори , доктори наук. 
На факультеті безвідривно·~ 

підготовки навчаються пон 
1500 студентів . 
З 1996 року у Львові відкрит 

Львівський факультет, на яко 
му на денній формі за 
спеціальностями навчаються 
200 студентів , а без відриву в· 
виробництва за 12 спеціально 
стями - майже 500 студентів . 
Університет має навчально 

консультаційний пункт у м іст 
Одеса і 20 філій кафедр 
Дніпропетровську та за йог 
межами , де майбутн і спеціа 
лісти поглиблюють свої знан 
ня . 

Університет - єдиний 
Україні ВНЗ , що готує кадро 
вих офіцерів та офіцері в запа 
су для залізничних в ійськ т 
органів військових сполучен 
Збройних Сил країни . 
У 1997 році як структур ни -

підрозділ створено інсти 
післядипломної освіти . В йог 
складі три факультети : підви 
щення кваліфікації, перепідго 
товки , безпеки жипєдіяль 
ності . 
При факультеті довузівсько·1 

підготовки та роботи з інозем 
н~ми студента.ми _f\llTy 42унк 
цIонують технIчнии лщеи т 

б ільш як 20 центрів до 
вузівської підготовки . 
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Просрсnіакове JКИТТ■ 
На сьогоднішній день проф- соціального страхування керу- ви профкому університету 

ком університету об'єднує ють виконавчі районні ди- В.П . Єпов є членом збірної 
1200 членів профспілки сп ів- рекції, а не галузеві проф- команди ветеранів України по 
робітників і близько 4000 сту- спілки , погіршилося придбан- важкій атлетиці , кількаразовий 
дентів . У складі профкому пра- ня путівок для лікування і чемпіон України , учасник 
цює 17 чоловік. У структурУ. відпочинку співробітників , Європейських чемпіонатів по 
профспілкової організац1ї дітей і студентів університету . важкій атлетиці серед вете­
ун іверситету входять 11 цехо- Профком у цих умовах працює ранів , у 2002 році в Швеції (м . 
вих орган1зацій підрозділів над тим , щоб оздоровити Стокгольм) на чемпіонаті 
співробітників і 71 профгрупа , більшу кількість бажаючих. У Європи став срібним призером 
8 студентських профбюро і цьому нам дуже добре допо- у поштовху двома руками. 
420 профгруп . маг!3Є Придніпровська залізни- Профком студентів зай-
Профком велику увагу ця I Дорпрофсож. Цього року мається захистом соціаль-

приділяє соціальним питан- було озр.оровлено 32 ~оловік у но-економічних прав сту­
ням, культурно - масовій і санаторIях, ЗО чоловIк у пан- дентів . Постійно ведеться ро­
спортивній роботі , оздорqв- сіонаті м . Євпаторія і 28 дітей бота зі студентами , які 
ленню співробітників та їхніх у дитячих оздоровчих таборах відносяться до соціально не­
дітей , студентів . Усі ці питання відпочинку. захищених верств населення . 
вирішуються через колектив- Профком орган ізовує ново- Тм надається матеріальна до­
ний договір, що щорічно укла- річн і вогники, поздоровлення помога, талони на безкоштовні 
дається між адміністрацією і жінок з жіночим Днем 8 Берез- обіди в їдальні університету, а 
трудовим колективом універ- ня , вечори відпочинку для також довідки для отримання 
ситету. співробітників університету, допомоги в районі і м1сті . Сту-
Незважаючи на матеріальні зустрічі зі знаменитими людь- денти забезпечуються пільго­

труднощі, вже цього року виді- ми й інші заходи . вими проїзними квитками на 
лено безкоштовно 8 квартир Співробітники університету проїзд у м іському транспорті . 
для співробітників університе- беруть активну участь у спор- Зараз р~зглядається пита~ня 
ту, що перебувають на квар- тивних змаганнях (футоол , во- про в~дкриття санаторIю­
тирному обл іку. Велика увага лейбол , теніс, бадм1нтон). На профілакторію на території 
приділяється оздоровленню жаль , наш плавальний басейн студмістеч~а для оздоровлен­
співробітників і їхніх дітей . У перебуває на реконструкції. ня студентIв . 
зв ' яз з тим о засобами Ста ший викл ач зам . голо-

Активна робота ведеться по 
виявленню талановитої мо­
лоді та залученню її до участі в 
різноманітних культурно-ма­
сових та спортивних заходах, 

які постійно проводяться в 
ун іверситеті . Також надається 
всебічна підтримка палацу ку­
льтури ДІІТу та спорткосплек­
су при проведенні різно­
манітних заходів. Активні учас­
ники цих заходів постійно 
заохочуються матеріально і 
морально . 

Велика робота ведеться у 
гуртожитках. Профком зай­
мається поселенням студен­

тів , а також постійно контро­
лює умови проживання у гур­

тожитках. На засіданнях проф­
кому розглядаються всі скарги 
і пропозиції , які виникають по 
цим питанням . Постійно веде­
ться контроль за роботою ви­
носних "точок« торгівлі їдальні 
університету. 

Голова профкому ДІІТу 
М.П. Островєрхов, 

зам. голови по роботі зі 
студентами О. Петров 

л Продов:ж:уємо нашу постійну рубрику, яку веде доцент кафедри ут,:раііюзнавства Apme.it Іванович Куліш 

В умовах сталінського то­
талітарного режиму пересліду­
вались не тільки окремі особи , 
організації, але й народи . 
Відомі факти депортації на­
родів у 1944-1945 роках. Менше 
відомий факт переслідування 
фактично усього народу 
України . Особливо це стосува­
лося молоді, яка знаходилась 
у 1941-1944 роках на окупованій 
фашистами території або, що 
ще гірше, були угнані на при­
мусові роботи до Н імеччини 
або мали родичів , які знаходи­
лись у полоні . Для цих людей 
був закритий вступ до партії, 
комсомолу, !"х заборонялось 
обирати до органів влади , ви­
сувати на керівні посади , вони 
не мали права вчитись у вузах 

в ійськово-_політичного нап~ям­
ку та технIчних вузах, пов яза­

них з закритою науково­

технічною тематикою дослід­
жень . До цих вузів відносились 

Haqeжqa 
zjt.яqqщezo 

t'fНJl 
Празднование ВЬІСОКОГО до­

стижения нашего университе­

та - присвоение Указом Пре­
зидента Украинь~ статуса На­
ционального, заставляет 

задуматься над тем , как кол­

лектив преподавателей и сту­
дентов шел к зтой вершине, 
сколько вложено сил и знаний 
для того , чтобь~ МЬІ сегодня 
гордились нашим университе­

том - ДИИТом , известнь~м в 

Мужність Лазаряна 
і транспортні вузи. Переді Закінчилась війна . Але біду­
мною газета «Наше місто» від вання родини Кочержиних 
10 березня 2000 року. В н ій продовжувались : батько у 
розповідь Людмили Кочержи- фільтЕаційному таборі як ко­
ної про свою родину. Батько і лишнIй військовополоненний , 
мати Людмили до війни мати за наклепницьким доно­
закінчили ДІІТ. Батько працю- сом була засуджена на 6 років . 
вав на вагоноремонтному за- Щоправда, у 1947 році матір 
вод, мати - викладачем у фаб- було звільнено , батько повер­
ричнозаводському училищі . В нувся додому і працював на 
роки війни батько потрапив у металургійному заводі ім . Пет­
полон до фашистів , але йому ровського. Людмила навча­
пощастило вирватись з конц- лась у школі . 
табору і добратись fІО Дніпро- А тепер надамо слово Люд­
петровська . Дома иого , тяж- милі : «Вищі учбов і заклади 
кохворого , чекав !!решт, тому були для мене закриті . Але 
що за донос.ом нIм~м стало світ не без добрих людей. На 
вIдомо , що вIн _ комунIст. У цих моєму шляху теж зустрілась 
умовах мат_и в~дправила Люд- така людина - Всеволод Ару­
милу до. П!КИ . Восени 1943 тюнович Лазарян , ·в ті часи 
року полщаI ПІ?овели масову ректор ДІІТу. Ім 'я Лазаря­
о_блав_У. н~ Ігрен1. І так~м ч~ном на-вченого відомо багатьом: 
тIтка , 11 шIстнадцятирIчнии син його ім'ям названа вулиця , 
т~ J}юдмила _поповни!.1и 4-х встановлена на його честь ме­
м1льион~ аІ?МІЮ ук~а1нськи~ моріальна дошка . Але мало 
остарбаитер1в у Н1меччин1 . 

нашей стране и широко за ее 
пределами. 

Во многом благодаря рукам 
студентов, под руководством и 

при непосредственном учас­

тии многих преподавателей 
заложен , создан и продолжает 

развиваться наш ВУЗ. Он яв­
ляется отправной точкой зре­
лого жизненного пути многих 

ть~сяч ученьIх, десятков тьIсяч 

руководителей всех рангов, и 
сотен тьIсяч инженеров, отда­

ющих сегодня свои знания и 

опьIт общему делу развития 
нашей странь~ и укрепления ее 
позиций в мире . 
Университет, руководимь1й 

ректоратом и профессор­
ско-преподавательски м соста­

вом, упорна и настойчиво на­
ращивает свой научнь~й по-

тенциал, промежуточньIм зта­

пом которого стал сегодняш­

ний праздник. Студенть1 - ме­
ханики глубоко признательньI 
всем преподавателям , кото­

рь~е ведут нас к вершинам зна­

ний . Среди них декан факуль­
тета Довбня Н.П ., профессора 
Савчук О.М . , Кузнецов Т.Ф. , 
доценть~ Крюков С.Г. , Рейде­
мейстер Г. В ., Котова Л .И . , Не­
ч-аев Е . Г., Вислогузо в . т--.­
многие другие . 

В ходе подготовки к празд­
нованию на механическом фа­
культете проведен цикл бесед 
со студентами об академике 
Всеволоде Арутюновиче Лаза­
ря не - человеке , ученом , пе­

дагоге , чье имя носит универ­

ситет и весь наш городок. При-
ват-профессор кафедрь1 
«Ст оительная механика» 

хто знає про громадянський 
подвиг Всеволода Арутюнови­
ча : він приймав студентів по 
уму, а не по анк~тним да~им» . 

Безумовно, прииняти до Iнсти­
туту з такими анкетними дани­

ми, як у Людмили, потрібно 
було мати велику мужність . 
Але мені хотілось би додати 
ще одне: Всеволод Арутюно­
вич Лазарян дуже багато уваги 
ПР.~діляв . формуванню 
ДІІТІВСЬКИХ Інженерних ди-

настій , в і н вважав , що діти ви­
пускників ДІІТу , повинні про­
довжувати цю традицію . І тому 
Людмилу прийнято до інститу­
ту, на міи погляд, що її батько і 
мати були діітівцями . І неви­
падково, що дочка Людмили 
теж закінчила ДІІТ. Згодом це 
стало традицією - підтримува­
ти дітей ді ітівців в намаганні 
стати інженерами . 

Барбас И . Г. познакомил сту­
дентов младших курсов с био-
графией и науч ной 
деятельностью академика 

В.А. Лазаряна, вь~дающегося 
деятеля науки , которь1й внес 
фундаментальнь1й вклад в ее 
развитие в части динамики и 

прочности железнодорожного 

подвижного состава , и на ра­

бо- тоспособность которого 
ДОЛЖfІІ>ГрSВНЯТбСЯ-Наши ВЬІПУ­

скники . 

Наш нь1нешний статус ко 
многому обязь~вает - бь~ть 
примером и пионером в освое­

нии бель1х пятен в науке и в 
деле подготовки молодь~х спе­

циалистов - надеждЬІ гряду­

щего дня . 

Денис Наzорнюк, 
студент 351 гр. 
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Наукова ,-іяльність ДІІТу 
В ДІІ"!І науков, дослIдження та як, зак,нчуються впроваджен- Наукова робота студентів. Комісій Організації Співробіт-

технIчнI розробки виконуються ням результатів у виробництво. За результатами традиційноТ ництва Залізниць . 
силами . 16 галузевих __ н_ауко- Підвищенню попиту на послу- студентської науково-технічної Підписано Угоди про співпра­
во-досл,дних лаборатор,и I нау- ги наших вчених та дослідників конференції 19 кращих робіт цю з технічними університетами 
ковими r~>упами на 36 к~фед: сприяє те, що підрозділи універ- було висунуто на Всеук- Польщі, а саме Сілезькою та 
рах, д,є Науково-досл,днии ситету набувають відповідного раїнський конкурс студентських Варшавською Політехніками. 
Iнститут рухомого складу, колії статусу: наукових робіт з розділу Поновлено Договір про 
та транспортних споруд (НДІ • дві лабораторії акредито- «Залізничний транспорт і співробітництво з Науко-
РСКТС); Проектно-констуктор- вані в Системі сертифікації будівництво». Диплом пере- во-технічним центром Польсь­
ське бюро з електрообладнання УкрСЕПрО: Ви11робувальна ла- можця отримали студенти ДІІТу ких залізниць (ЦНТК, м . Варша­
рухомого складу (ПКТБ ЕРС). боратор1я вагон,в, атестат акр~- - автори двох робіт, а автори ва). Разом з Дніпропетровським 

Основні наукові напрямки, за дитац11 № UA 6.901 .Н.846 вщ чотирьох отримали заохочу- Органом по сертифікації 
якими працюють підрозділи : 04.03.02 р. (на баз, ГНДЛ вагон,в вальні димами. залізничного транспорту кафед-
розробка методик та заходів ;i та кафедри автоматизованог~ Щорічно у ДІІТі проводиться р~ю вагонів по заявці польської 
подовження строку служби па- ~~~ктропр~вода) ,:а Випробува міжвузівська наукова студентсь- фIрми ДЕЦ виконується робота 
сажирських вагонів та тягов_ого скл~у, л:те~:~о~~ред~rа~~о~ ~а конференц!~ «Екологічний з сертифікації польських цис-
РУ,?С~мого складу; сертиф1ка_- UA 6.001 . Н .366 від 06.06.02 . Iн,:елект»,_ в яюи беруть У':Іасть терн. __ 
цIинI ви!"робування продукцIі (на базі гндл динаміки .fa вс, ВН_З fv!Іста (120 учасник,в, 46 .gIIт ув,ишов до склі1/\у ~_!Іро­
для зал,зничного транспорту; міцності рухомого складу доповIдеи) . За результатами пеиськи_х Орган1зац1иних 
автом_атизація управління т1::х- кол~євипробувальної лабора: конфере!іції підготовлено до ви- Комітет1в -~ентру !"ідви~енн~ 
нолопчними процесами зал,з- торIі, кафедри автоматики, те- дання зб,рник студентських нау- квал1ф1кац11 у галузI надIиностI 
ничного транспорту; розробка лемеханіки , зв'язку, кафедри кових праць. Конференція та довговічності колісних пар 
та експертиза науково-тех- буд_іве!"ь та будівельних ма- підтримується інститутом ISAR «ТРАНСМЕК» та Експертного 
нічноІ, дослідно-конструкторсь- тер1ал1в) ; . (США) та програмою TACIS. Центру ~рикладних транспорт-
кої та нормативно-технічної до- • Галуз~ва науково-дослІДна Цього року на кафедрі «Колія них досл~джень. 
кументації; розробка заходів із лаборатор1я «Охорона навко- і колійне господарство» була Продовжено співпрацю з ком­
зменшення наднормативного лищнього середовищ~ на проведена перша Всеук- панією «Дженерал Електрик» із 
зносу пари «колесо-рейка» на зал,зничному транс!"'ОРТІ» має раїнська студентська конфе- США. Робота ДІІТівців в Каїрі 
залі~_~и~~; розробка конст- ~~~~~%ц~/<Р~ИУ3t~е:м~rо,: рен_уія «Студентська наука - була високо оцінена амери-
рукц11 вIзкIв рухомого складу та 99 від 12 .о5 .99 р . кол~~ному ~осподарству канськими партнерами . 
визнач47ння їх оптимальних па- • ГНДЛ штучних споруд в УкраІни». З доповIдями висту- Розширюються_ стосунки з 
раметр,в; розро?ка складу бе- 2002 році отримали ліцензію пили студенти Х~ркова, Доне- Іран_ом. У червн, 2001 року _ в 
тон,~. технол~пя ремонту та дніпропетровськоТ обласної цька, Ль!3ова, днJпропетр?всь- ДІІТ, перебувала дел~гац,я 
закрIплення ПІДводних частин державноТ адміністрації у сфері ка . З усп,хом проишла І М,жна- БJ?РО . з технолог,чного 
штучних споруд. будівельної діяльності (проектні родна студентсь~~ наукова сп1~роб1тництва при Президен-
Ряд робіт виконуються в рам- роботи, о~стеження та оцін_к_а конференц,я англ,иськ~ю мо- тов, Ір~на (ТСО) та Наук0-

ках галузевих програм : підви- стану буд1в~л!>них к~нструкц,и, вою «Інженер ІІІ тисячол,пя» . во-,~:~.осл,дного цен:rру Іранських 
щення безпеки руху, «коле- а саме мостIв_I тунел,в) . . З_а ~аказом Міні<?:Терст~а зал,зниць . Мета вIзиту - те~­
со-рейка» , Державної програми В 2002 рац, Рада з ~ал,знич- осв,ти I науки Укр~Iни ВІД вання тренажера маши~1ста 
«Розвиток рейкового рухомого ного •. транспорту кра!~ СНД, 13.12.2001 р. наш унIверсит47! тепловозу GT26CW~ Було ПІДПИ­
складу соціального призначен- Латв11, Литви та Естон11 !3идала взяв учае:!:' у . ВС?Е~у~раIнськIи сано . акт _про прииняпя про­
ня для залізничного транспорту дн,проп~тровському н_ацIональ- студентськ,и 0~IмпIадI з . навча- дукціl та ПІДготовлено ~ову уго­
та міського господарства», зни- ному ун,версит_ету зал,зничному льн~х дисципл1н та сп_ец,ально- ду щод<?, вигото~лення иого роз: 
ження витрат паливно-енерге- транспорту СвІf'оцтво на право стеи . У першому ета_щ що про- ширено, версіl . . У листопад, 
тичних ресурсів, «Охорони на- виконання роб~т з Е:Кспертн?го ходив у межах ун,верситету, 20~1 року на баз, кафедри ва­
вколишнього середовища на обстеження та техн,чного дIаг- взял~ участь близько 1 ООО сту- гон,в ДІІТу та ~вох вагонних 
залізничному транспорті ностування вантажних та реф- дент,_в з 18 на!Зчальних _дис- деп_о 16 слух_ач,в з _ Іранських 
України до 2006 року» . Науковці рижераторних вагонів . ЦИП!1ІН та 9 спе~1альносте~. На зал1~н~ць ~_роишли !1'дви~ення 
університету приймають участь значний скачок зроблено в ба~, ДІІТу проишла IV ~1ська квал1ф1кац11 в галуз, техн1чного 
у розробці проекту Державної патентно-ліцензійній роботі: 3 5 ол1~п1ада з :rеорети~ноf ме- обслуговуван_ня та р_~монту ван­
цільової програми розвитку рей- заявок у 1998 році до ЗО заявок хан1ки та IV м,с~ка ол1~п1ада з тажних вагон,в укра1нського ви-
кового рухомого складу на у минулому році . А взагалі 3 водопостач_ання I водовІДведен- робництва: . 
2002-2010 роки в частині ван- 1998 року подано 11 З заявок на ня . У_ 11 етап, ВЗЯf1И участь 49 сту- . У . грудн, проф. Є.П . Блох!н 
тажних перевезень займають- винаходи отримано 91 патент. д~нт,в, щ? маиже в три рази ВІДВІДав м . Те_геран, де пров~в 

• • .• .. б1льше, н,ж у 1998 р., 5 сту- переговори з Іранськими парт-
е~ Р(?,Зробкою норм~тивно-тех- У видавнич~и сфер, . планово дентів посіли призові місця. нерами, що сприяло нашій 
нIчноI документау~, беруть виходять зб,~ники наукових ДІІТ було призначено баз0- співпраці 3 Іранськими залізни­
участь у експл~~тац,~них випро- праць як фахов, видання та дру- вим ВНЗ 3 проведення І Всеук- цями та тегеранським універси­
буваннях ново, технIки (кафед- ~ється навчально-м~тодична раїнської олімпіади зі спеціаль- тетом науки та технологій . 
ра ~РС, ГНДЛ ДМРС, ГНДЛ ва- л,тература. За останн, З рок~ ності «Організація перевезень і Співпраця з нашими іранськими 
гонIв, кол,євипр~бу~альна видано ~77 методичних вказ,- управління на транспорті» . в партнерами та замовниками ве­
ГНЦJ]) , забезпе~ен~1 Iнфо~: вак, 7 з_б1рник1в ~аукових праць ._ олімпіаді взяли участь 20 сту- деться в кіл_ькох напрямках і на-
м~цIино-технолопчн_оI взаf:МОДІІ В унIверситетI працюють двI дентів з 9 вищих навчальних за- буває все б1льшого значення . 
мIж_ структурними ПІДрозд,лами спеціалізовані вчені ради з за- кладів України не тільки Кафедра хімії та інженерної 
зал1зн~ць. . хисту докторських та канди- залізничного транспорту, а й ав- еколоп"і, очолювана професо-

НашI вчен, активно прауюють датських дисертацій за двома томобільного і морського. Резу- ром В.М . Плахотником, також 
з налаго~ення швидк,сног~ спеціальностями кожна: льтати виявились високими . У веде інтенсивну та плідну 
руху в колIиному господарств, спеціалізована вчена рада цілому, ця олімпіада стала міжнародну діяльність. Успішно 
та в пасажирському . Особлив? д08.820.01, на якій захищають- поді~ю для . розвитку самої !3Иконуєт'?ся робота за спільним 
в па~р~ькому господарств, , ся дисертації за спеціальностя- спец,альност,, дозволила сфор- Iз КБ «П1вденне» грантом кон­
де спецIалIсти ДІІТу не тільки ми залізнична колія (О5 22 06) і мувати напрямки її подальшого версійного спрямування . Укла­
розр?бrуяють та узгоджують електротранспорт (О5 22 09) і розвитку. дена угоду про співробіт- ни­
Техн1чн1 зав,~:~.ання на вироби, спеціалізована вчен~ · ' а Також на базі ДІІТу пройшла цтво між ДІІТом та Дрезденсь­
обладнання І весь вагон, а й до8 _820 _02 на якій захищ.fюа.::.- ХІІ Всеукраїнсь~а олі~піада з ким технічним університе,;ом. у 
проводять випробування виго- • ... . водопостачання I водовІДведен- липнI 2001 року брали участь Iз 
товле11их вагонів (FІовихта після ся дисертаЦJ~ за спец,ал_ьностя: ня. В олімпіад! взяли участь 34 двома доповідями у Симпозіумі 
капIтально-відновлювального ми - рrхо~ии склад з~~зниць I студенти - представники 12 ви- з хімії фтору (м . Бордо, 
ремонту). тяг~ по~зд~в (05.22.07) 1 _експлуа- щих навчальних закладів Франція) . Восени до Болгарії 

Кількість виконуваних наука- тац,я та ремонт засоб~в транс- України . Перше місце посіли виїздили аспірант та науковий 
во-дослідних робіт у порівнянні порту (05.22.2_0). представники ДІІТу . співр<:>бітник ~афе~ри . хімії для 
з 1998 роком зросла більш ніж в У 2~02 рац, захищена 2 док- Міжнародна діяльність. участI у школI-семIнарI НАТО. 
2 рази і с~ада~ в 20_02 роуі 152 торсью. !а 14 ~андИfІатських ди- у 2001 році наш університет Також !)азом з нашими коле: 
роб_оти . В1дпов~дн~ б1льш нIж в 5 сертац,и. Сп1вроб1тники ДІІТу став членом Міжнародної Тор- гами з ~1вденно-Африкансько1 
разIв зб1льши!:'ся , обсяг фіна- одержали 2 звання професора, гової Палати . Триває діяльність Респхбл1~~ розпочато роботу_ з 
нсування, якии у 2002 році ста- З - доцента. Представлено до представників нашого універси- органIзац_11 _виробництв~ залIз­
новить ?Лизько 6 млн . грн . В 2,5 захисту ще 4 кандидатські та 2 тету в якості експертів постійних ничн_~х в1зк1в ~ередово1 конст­
рази збIльшилась частка робіт, докторські дисертації. руку11 на Крююв_ському вагоно-

буд1вному завод~ . 
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f А/і YJEBA НАУКА .. -
3ААІ3Ниq•м УКРАІНИ 

15 листопада 2002 року в 
університеті _відбхвся нау~о­
во-практичнии семIнар з керIв­

ництвом Одеської залізниці. 
Назва семінару : «Основні тен­
денції розвитку співробітни4т­
ва галузевої науки та залIз­
ниць України» . 
З самого початку хід семі­

нару прийняв діловий, конст­
руктивний . характер. _У вступ­
ному СЛОВІ ректор УНІВеІ=!_СИТе­

ту Олександр Миколаиович 
Пшінько підкреслив, що галу­
зеві вузи не тільки забезпечу­
ють залізничний транспорт 
інженерними кадрами , а також 
допомагають вирішувати нау­
кові проблеми . Він ознайоми~. 
гостеи з напрямками науково~ 

діяльності вузу, та зауважив, 
що вуз має великий творчий 
потенціал . 
У своїй промові ректор за­

пропонував розширити зв'язки 
з Одеською залізницею . При­
кладна направленість робіт 
може дати багатократну в~дда­
чу . Користь для обох сторін 
очевидна. 

Велику зацікавленість вик­
ликала доповідь начальника 
Одеської залізниці Іллі Юхимо­
вича Левицького , який ознайо­
мив присутніх з основними по­
казниками діяльності Одеської 
залізниці та зупинився на 
проблемах удосконалення пе­
ревізного процесу в сучасних 
умовах. Він зауважив, що в 
умовах ринку гостро. вст~є пи­
тання про конкуренцIю мIж пе­

ревізниками, про вибір більш 
економічних маршрутIв пере­
везення вантажів, та багато 
інших питань, які потребують 
швидкого вирішення . 
Потім зі своїми пропо­

зиціями виступили проведні 
вчені університету . 
По проблемам управління 

експлуатаційною роботою на 
залізничному транспорті вис­
тупили доценти кафедри УЕР 
М. Цегельник, А. Савенко, які 
доповіли про розробку кафед­
ри по вдосконаленню експлуа­

таційної та комерційної роботи 
в системі доставки вантажів в 

умовах ринку транспортних по­

слуг. 

Зацікавленість гостей визва­
ла доповідь проф. Є . Шафіта : 
«Інформаційн~ технології у 
процесі перевезень і управ­
л1нні станціями». Гості ставили 
питання, як по розробкам, які 
впроваджені у виробництво, 
так і по новим, які ще не 
закінчені . 

Завідувач кафедрою станцій 
та вузлIв доц. В . Бобровський 
розповіІ!І про розробл_ений на 
кафедр~ комп юте_рнии тр~на­
жер, призначении для п~дго­

товки та тестування чергових 

по станції, про розробки, щодо 
впровадження автоматизова­

ного робочого місця диктора 
вокзалу , а також про роботи по 
оптимізації порядку форму­
вання багатогрупних поїздів . 

Багато питань виникло до 
авторів розробок проф . В . Гав­
рилюка та проф . А. Разгонов~ 
з питань вдосконалення 1 
підвищення надійності роботи 
пристроїв автоматики I теле­
механіки . Гості чітко формува-

ли критерії, які повинні мати ті 
чи інші пристрої . з точки зору 
практика-професюнала . 

Про те, як вирішуються на 
кафедрі локомотивів питання з 
проблем підвищення надій­
ності та ефективності викори­
стання рухомого складу до­

повів завідуючий кафедрою, 
проректор з навчальної роботи 
проф . Б . Боднар . 
Зацікавила гостей розробка 

автоматизованої системи 
обліку та аналізу пошкоджень 
локомотивів, а також доповідь 
старшого наукового співробіт­
ника галузевої лабораторії ди­
наміки та міцності рухомого 
складу В . Горобця «Подовжен­
ня ресурсу рухомого складу» . 

Ведучі спеціалісти кафедри 
ЕРС доц. М . Вісін та доц. 
А. Афанасов запропону_вал~. 
розробку щодо модернIзацII 
електровозів ВЛ80Т і ВЛ80С, 
та відповіли на запитання, по­
в'язані з цією розробкою . 

З увагою була вислухана до­
повідь зав . каф . колії та 
колійного господарства проф. 
В . Рибкіна про розробки, на­
правлені на вирішення проб­
лем колійного господарства 
при підвищенні швидкості 
поїздів . 
Завідуючий кафедрою про­

ектування залізниць доц. 
І . Корженевич розповів _ про 
розробки кафедри щодо зиом­
ки і розрахунків виправки кри­
вих у складних умовах. 

З проблем енерго та ресур­
созбереженнs:~ на з~лізнично­
му транспорт~ допов~дав веду­

чий спеціаліст кафедри енер­
гопостачання залізниць доц. 
В . Кузнєцов . Він розповів про 
розробки та пропозиції кафед­
ри щодо цього питання. 

Жвавий інтерес викликала 
доповідь наукового кеР.івника 
галузевої лаборатор1і ди­
наміки та міцності рухомого 
складу професора Є . Блохіна, 
який щойно повернувся з 
міжнародної конференції «Зк­
спериментальное кольцо 

ВНИИЖТа - 70». Він розповів 
про деякі нові досягнення 
росіян . По:rім запропонував 
гостям завIтати до лабора­
торії, де вони мали ~ож~:~ивість 
ознайомитись з однIєю Iз роб1т 
лабораторії - тренажером ма­
шиніста . Це програмно-апа­
ратний комплекс, який дозво­
ляє без суттєвих витрат ~ к~­
роткий час навчити машинIстIв 
енергозберігаючим техно­
логіям водіння поїзда . 

З доповіддю «Шляхи 
реалізації розробок галузевої 
лабораторії охорони навко­
лишнього середовища на 

залізничному транспорті~ ~И(?· 
тупив відомий вчении-хIмIк 
професор В . Плахотнік. 
З проблем ремонту та 

відновлення залізобетонних 
штучних споруд залізничного 
транспорту виступив ведуч~и 

спеціаліст кафедри . мостI~ 
доц. А. Закора та завІДуючии 
кафедрою безпеки життє­
діяльності доц. Ю. Заяць . 

Доц . кафедри . економіки 
ю . Бараш РОЗПОВІВ про нау­
кові розробк~ кафедри з пи­
тань економIки I права на 

зал ізничному транспорті . 
Представники 36 кафедр 

виступили зі своїми пропо­
зиціями на семінарі . Зро­
зуміло, що в ме~х етапі не: 
можливо РОЗПОВІСТИ про ВСІ 

досягнення та розробки, які є 
на кафедрах. Тому йшлося 
тільки про ті доповіді, на яких 
зупинили свою увагу пред­

ставники Одеської залізниці . 
Науковці ДІІТу беруть 

участь у виконанні більшості 
галузев_их, державних наук0: 

во-технIчних програм, якI 

спрямовані на подальший 
розвиток залізничного транс­
порту в Україні . 
Щорічно за завданням 

Мінтрансу виконується 15-18 
науково-дослідних робіт за ра­
хунок держбюджету, та 60-100 
за госпдоговорами . Основни­
ми замовниками госпдо­

говірних робіт є Укрзалізниця, 
майже всі залізниці України, 
підприємства залізничного 
транспорту . 

Порівняно з 1998 роком 
фактичний обсяг фінансуван­
ня науково-~ослідних робі,: 
збільшився 61льш як в З рази 1 
складає у 2002 році близько 2 
млн. 500 тис. грн. В 2,5 рази 
зросла частка робіт, які 
закінчуються впровадженням 
результатів у виробництво . 

Вчені ДІІТу не тільки демон­
струють те, що зроблено, але і 
шукають засоби впроваджен­
ня своїх наукових розробок. 
На семінар~ велася досить 
предметна та відвер:rа розмо­
ва про те, як ту чи Iншу роз­

робку можна впровадити у ви­
робництво. 

Зустріч вчених ДІІТ~ з пре~­
ставниками Одесько~ залIз­
ниці допоможе скоординувати 
зусилля на рішенні актуаль­
них проблем . Галузева наука 
повинна зайняти належне їй 
місце . 
Проректор ДІ/Ту з наукової 

роботи С. Мямлін 
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ИНТЕРЕСНО ЗНАТЬ 

Основные результаты испытаний опытного 

шестивагонного электропоезда <<Сокол-250>> 
Высокоскоростной электро­

поезд «Сокол-250» создан в 
1993-2000 гг. Российским ак­
ционерным обществом «Высо­
коскоростные магистрали» 

(РАО «ВСМ») совместно с 
МПС России при участии не­
скольких десятков проектных, 

научно-исследовательских и 

производственных предприя­

тий и организаций . Электропо­
езд предназначен для ком­

фортной перевозки пассажи­
ров на расстояние до 800 .. . 900 
км со скоростью до 250 км/ч по 
реконструированным желез­

нодорожным магистралям ко­

леи 1524 мм. Головной проект­
ной организацией являлось 
Центральное КБ морской тех­
ники «Рубин» (С .-Петербург) . 
Опытный состав был выпущен 
в середине 1999 г. ЗАО «Со­
кол-350» на заводе «Транс­
маш» в городе Тихвин Ленинг­
радской области . 
Со второй половины 1999 г. 

по январь 2000 г. проводилась 
наладка систем и оборудова­
ния электропоезда , осуществ­

лялся начальный этап испыта­
ний при питании от контактной 
сети постоянного тока . С фев­
раля по июль 2001 г. был про­
веден комплекс приемочных 

испытаний , по результатам ко­
торых электропоезд был реко­
мендован для ввода в эксплу­

атацию без пассажиров . 
Испытания проводились в 

два этапа . Первый этап испы­
таний, включавший в себя 
опробование систем тяги и 
торможения , был проведен на 
Экспериментальном кольце 
ВНИИЖГа. Скоростные испы­
тания поезда «Сокол-250» 
проводились на главном ходу 

Октябрьской железной дороги 
- на линии С.-Петербург - Мо­
сква . 

В июне 2000 г. во время 
опытных поездок на линии 

С .-Петербург - Москва на уча­
стке Калашникова - Спирово 
была достигнута скорость 236 
км/ч. Анализ работы всех 
основных систем и агрегатов 

поезда показал безусловную 
возможность достижения про­

ектной максимальной скоро­
сти 250 км/ч и запаса по проч­
ностным характеристикам . 

Однако дальнейшее увеличе­
ние скорости было прекраще­
но по местным условиям же­

лезной дороги . 
Наиболее сложными и от­

ветственными проблемами 
стали следующие: разработка 
в России отечественной нор­
мативной базы для создания 
подвижного состава, рассчи­

танного на скорость движения 

250 км/ч; проектирование и из­
готовление сварного кузова из 

алюминиевых сплавов ; созда­

ние отечественного асинхрон-

ного тягового привода и мик­

ропроцессорных систем уп­

равления ; разработка конст­
рукции прицепных и моторных 

тележек, рассчитанных на ско­

рость движения до 250 км/ч, и 
другие . 

Как показывает практика ве­
дущих зарубежных фирм-про­
изводителей высокоскорост­
ного подвижного состава , цикл 

проектирования . изготовления 

и испытания опытных образ­
цов таких поездов занимает в 

общей сложности 11 ... 15 лет, 
причем сами испытания про­

должаются не менее 4 ... 7 лет. 
Кузов вагона, центральное 

подвешивание. В ходе испыта­
ний поезда подтвердились па­
раметры , заложенные в техни­

ческом задании для кузова ва­

гона . Необходимый объем 
аэродинамических измерений 
был выполнен в процессе ско­
ростных испытаний электро-

поезда на главном ходу линии 

С.-Петербург - Москва . Тесты 
проводились по утвержденной 
методике с использованием 

современной лабораторной 
базы вниижrа (специальный 
вагон) и замером уровня дав­
ления воздуха датчиками при 

различных скоростях движе­

ния поезда вплоть до 236 км/ч. 
Испытания показали, что 
аэродинамические параметры 

поезда превосходят проект­

ные и лучше тех , что были по­
лучены в процессе испытаний 
моделей вагонов поезда в 
аэродинамической трубе . 
Во время испытаний велась 

экспериментальная оценка си­

стемы центрального пневма­

тического подвешивания ваго­

на . На первом этапе были вы­
явлены некоторые отклонения 

в работе регуляторов положе­
ния кузова (РПК) . Их доработ­
ка, регулировка и повторные 

испытания специалистами 

вниижrа позволили реко­
мендовать повысить скорость 

движения электропоезда «Со­
кол-250» до расчетного уров­
ня ; при этом поперечное непо­

гашенное ускорение не превы­

шало 0,7 м/с2 • 
Прицепные и моторные те­

лежки. Конструкция тележек 
поезда «Сокол» удовлетворя­
ет требованиям, заложенным 

в техническом задании . Наи­
большие претензии в процес­
се испытаний вызвало 
использование разработчика­
ми проекта тележек ОАО 
«ВНИИТрансмаш» для изго­
товления рамы стали марки 

АБ2-2 . Специалисты ВНИИЖ­
Та поставили вопрос о прочно­
стном ресурсе указанной мар­
ки стали , применение которой 
диктовалось стремлением 

снизить массу рамы тележек. 

Вопрос об усилении конструк­
ции рамы или применении для 

ее изготовления стали другой 
марки будет решен по резуль­
татам испытания опытных об­
разцов и экспериментальной 
рамы тележки в период дора­

ботки документации для изго­
товления серийного поезда . 
Электротяговый привод. 

Разработанный впервые в 
отечественной практике тяго­
вый электропривод с асинх-

ронными тяговыми двигателя­

ми и преобразовательным 
оборудованием на силовых 
полупроводниковых элемен­

тах последнего поколения 

подтвердил в процессе испы­

таний заданные проектом тех­
нические характеристики , в 

том числе в режимах разгона и 

электродинамического тормо­

жения поезда, по тепловому 

состоянию электрооборудова­
ния и расходу электроэнергии 

на тягу . 

Бортовая система управ­
ления. Управление столь 
сложным транспортным объ­
ектом , как высокоскоростной 
электропоезд с распределен­

ной системой тяги на основе 
асинхронного электроприво­

да , возможно только с помо­

щью микропроцессорных сис­

тем последнего поколения . В 
ходе испытаний в 2000 - 2002 
гг . был проведен большой, 
уникальный по сво-им масшта­
бам для отечественной прак­
тики комплекс исследований 
по уточнению алгоритма рабо­
ты цифровой бортовой систе­
мы управления электропоез­

дом БАСУ и ее настройки для 
всех режимов движения . В ре­
зультате было достигнуто пол­
ное выполнение требований 
технического задания и под-

тверждена работоспособ­
ность БАСУ во взаимодейст­
вии с устройствами тягового 
электропривода, тормозными 

системами , АЛСН и другими 
устройствами СЦБ и связи . 

Тормозная система поез­
да . Электропоезд «Со­
кол-250» оборудован комп­
лексной тормозной системой, 
включающей в себя механи­
ческие , электропневматиче­

ские , фрикционные дисковые 
тормоза , электродинамиче­

ский режим торможения тяго­
выми двигателями (реостат­
ный и рекуперативный) и ре­
льсовые электромагнитные 

(РЭМ) тормоза . 
Испытания показали высо­

кую эффективность и надеж­
ность электродинамического 

торможения и механических 

фрикционных дисковых тор­
мозов прицепных тележек. 

Разработчики тележек ваго­
нов поезда «Сокол» предло­
жили оригинальную конструк­

цию фрикционного дискового 
тормоза для моторных теле­

жек, расположив тормозной 
блок на высокооборотном 
входном валу тягового редук­

тора. 

Электромагнитная совме­
стимость систем поезда с 
напольными устройствами 
СЦБ и связи. Этот вопрос 
представляется одним из са­

мых сложных и несет на себе 
отпечаток большой проблемы 
смены поколения тягового 

электропривода и идеологии 

внедрения новых устройств 
СЦБ и связи . В промышленно 
развитых странах переход на 

тяговый асинхронный элект­
ропривод совпал по времени 

и со сменой поколения аппа­
ратуры СЦБ и связи - широко 
начали применять системы 

цифрового кодирования сиг­
налов в системах СЦБ . 
В настоящее время осуще­

ствляется подготовка к завер­

шению испытаний опытного 
поезда «Сокол-250» в режиме 
питания от сети переменного 

тока и двойного питания , а 
также подготовка к серийному 
производству . Стоимость се­
рийного 12-вагонного элект­
ропоезда «Сокол-250», по 
уточненным расчетам , дол­

жна составить не более 20,4 
млн . долларов США, ч'rо су­
щественно ниже стоимости 

зарубежных аналогов (в том 
числе в пересчете на одно 

пассажиро-место ). 
А. С. АРСЕНТЬЕВ, Це11т­

ралы1ое КБ 111орской те.х11ики 
«Рубит,, 

В. М. САВВОВ, Российское 
АО «Высокоскоросптые ма­

zистралю, 

О1ествп ВНИИЖТ, 2002, № 4) 
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Введение высокоскоростного 
движения на участке 

Брюссель-Париж и его влияние на 
жизнедеятельность человека 

По материалам выставки «EurailSpeed 2002» 
(Мадрид) 

Защита окружающей среды рожного движения . В 2001 поч-
Движение по рельсам энер- ти 65.4 миллиардов пассажи­

етически эффективно, приво- ро-км было зарегистрировано 
ит к сравнительно низкому в Европе , т . е . двойное увели­
ровню загазованности и, бла- чение за шесть лет. 
одаря электрической тяге, Вскоре после его 
ожет легко использовать раз- старта (1994) «Ев-

SNCF 

7 

ичные виды энергии . При ростар» занял 60% 60 
ассажирских перевозках вы- рынка авиацион­

окоскоростные поезда испо- ных пассажирских 

ьзуют только малую часть перевозок Париж 50 
нергии , используемой авто- -Лондон, одной из 
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еревозками, видна по затра- 2000 году, доля на 
ам, направленным на его лик- рынке увеличи- 30 
идацию. В Европейском Сою- лась до 71 %. 
е в 1995 эти затраты состав- Thalys - высоко-
яли 7.8% валового внут- скоростной поезд, 20 
еннего продукта. Из полной связывающий бо­
уммы 530 миллиардов, 92 % льшие города в че­
тносились к автомобильным тырех странах; Па-1 0 
еревозкам, 6% - к авиапере- риж, Брюссель , 
озкам, и только 1.9% - к же- Лилль, Антверпен, 
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ая себестоимость для высо- Дюссельдорф. 
оскоростного коридора Па- Максимальная ско­
иж-Брюссель . Затраты на рость в настоящее время осу­
кружающую среду для желез- ществлена только на линии 

одорожного сообщения со- Париж-Брюссель (310 км за 1 
тавляют менее четверти от час 25 минут), другими слова­
аких же затрат для автомоби- ми средняя скорость 220 км/ч. 
ьного транспорта. За первые пять лет работы 

€ /1 000Vkm 

10 

Thalys 
Thalys 

44 

Auto 
Car 

48 

Avlon 
Plane 

о !f'f1ta Amonl/Aval 

О UrЬan •"•cts 
CJ Cllmate change.1 

■ AJr pollutlon 

□ Nofse 

■ Accldent& 

Рис . 1 

Успехи железнодорожного 
движения с высокими скоро­

стями 

Высокий уровень сервиса 
беспечил большой успех вы­
окоскоростному движению во 

сем мире . 

Пять основных компонент 
беспечивают этот успех : 
• высокоскоростные линии , 

пециально разработанные 
я скоростей 250-350 км/ч; 

• поезда , объединяющие 
ффективностьсо скоростью и 
омфортом ; 
• система управления дви-
ением ; 

• специальные тарифы и 
• высокая безопасность си­
темы . 

На рисунке 2 виден феноме­
альный успех внедрения вы­
окоскоростного желеэнодо-

(1996-2001) 25 миллионов че­
ловек путешествовали на Tha­
lys. Эта положительная тен­
денция продолжилась в пер­

вой четверти 2002 года . 
Начиная с ввода в действие 
этой высокоскоростной линии, 
ее доля на рынке перевозок от 

Парижа до Брюсселя выросла 
более чем в два раза и достиг­
ла 50%. Это такой серьезный 
рост, что авиакомпании Фран­
ции сняли свои рейсы с этого 
маршрута. 

Другой сектор успеха - са­
мый современный француз­
ский продукт высокой скоро­
сти : «ТGV-Средиземное мо-
ре» который спутал все про­
гнозы . В то время как SNCF 
(Французские железные доро­
ги) запроектировали увеличе­
ние на 30% в направлении Па­
риж - Марсель , фактическое 
увеличение составило 42%, с 

Рис. 2 

увеличением доли на рынке 

перевозок до 60%. Другой ин­
тересный пример - Испанская 
высокоскоростная линия меж­

ду Мадридом и Севильей. Это 
лучшая Европейская высоко­
скоростная линия с коэффици­
ентом загрузки 75 % и точно­
стью хода 99.8 %. Линия Мад­
рид-Севилья является ли­
нией , предназначенной только 
для высокоскоростного движе­

ния . Безостановочные поезда 
AVE покрывают 471 км за 2 
часа 15 минут, развивая пол­
ную среднюю скорость 209 
км/ч. Расписание разработано 
таким образом чтобы поезда 
могли ликвидировать отстава­

ние за счет сокращения стоя­

нок. Если поезд опаздывает 
более чем на 5 минут, клиенты 
имеют право на возвращение 

полной стоимости их билета . 
Этот поезд отвоевал сущест­
венную долю на рынке перево­

зок у авиалиний , автобусов и 
частных автомобилей и обес­
печил взлет доли на рынке от 

14 % до 54%. 

-
Plane 
Avi6n 
Flug.z:eug 7% 

Coach 
Buo 
8% 

Воздушные перевозки небо 
льшой дальности - хороши ­
пример движения , которое мо 

жет быть перенесено на высо 
коскоростные железнодорож 

ные магистрали . Примерь 
Мадрид-Севилья и Париж 
Брюссель - доказательств 
того , что ввод в действие вы 
сокоскоростных поездов мо 

жет приводить к существен 

ным сдвигам в распределени 

перевозок по видам транспор 

та . Мощности , освобожденны 
в результате могут использо 

ваться для дальних рейсов 
Это - ключевая причина, поч 
му аэропорты и авиакомпани 

перестали видеть в железны 

дорогах конкурентов и начал 

воспринимать их как союзни 

ков . 

70 миллиардов пассажи 
ро-км зарегистрированных 

год в Японии (население 12 
миллионов) демонстрируе 
достаточно массивный неис 
пользованный потенциал вы 
сокой скорости в Европе (насе 
ление 374 миллиона) и в мире . 

Car 
Auto 

Pkw43% 

Co.tich 
Bus 5% 

Pl1ne 
avl6n 
Flugzeug 2•.,i. 

ТНALYSSO% -
Рис. 3 
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ЗАПРОШУЄМО О CKYCtr 

ПРОБЛЕМА РОЗВИТКУ САМОСТІЙНОГО 
МИСЛЕННЯ СТУДЕНТІВ 

Протягом всього життя лю- світоглядних та є фундамен­
дина стикається з проблема- тальними стосовно всіх 
ми, розв'язання яких вона інших проблем людини. 
повинна знайти самостійно. Один з проявів здатності лю­
Ці проблеми мають назву дини до постановки та 

нути увагу на такі ключові 
моменти : 

• головну роль в житті кож­
ної людини світоглядних -
смисложипєвих проблем; 

В умовах низького відсотку 
гуманітарних дисциплін в 
технічному вузі успішне 
розв'язання проблеми роз­
витку самостійного мислен­
ня можливе за умови стиму­

лювання інтересу студентів 
до світоглядних проблем та 
сфери культури як форми 
фіксації досвіду попередніх 
поколінь поза межами на­
вчального процесу. Оскіль­
ки характерними рисами 

існування світоглядних проб­
лем є ~ принципова 
відкритість та неможливість 
повного та остаточного 

розв'язання, то саме дис­
кусія дозволяє зберігати та 
відтворювати їх (світоглядні 
проблеми) в автентичній 
формі. З метою сприяння 
розвитку самостійності сту­
дентів взагалі та в сфері 
мислення зокрема при ка­

федрі філософії та соціології 
і був створений міжву­
зівський дискусійний клуб 
«Інтелектуал». 

осмислення цих проблем є 
самостійність мислення . 
Наскільки ж вузівська освіта 
спроможна сприяти розвитку 

самостійного мислення сту­
дентів? 

Задача формування осо­
бистості студента та розви­
ток його інтелекту нале­

,жить до числа ключо-

вих задач вищої 
освіти. Таке тверд­
ження є настільки 
очевидним та без­

сумнівним, що сама 
згадка про нього може ви­

датись чимось зайвим та 
недоречним . Здавалось би , 
кожна з навчальних дис-

~ 
циплін по-своєму сприяє 
реалізації цієї благородної 
мети. 

З метою прояснення 
ситуації щодо до­
цільності і необхідності 
розвитку самостійного 
мислення студентів 
технічного універ­
ситету варто звер-

• визначальну роль знань 
в широкому значенні слова 
на нинішньому етапі ; 

• переходу до побудови 
інформаційного суспільства; 

• домінування в структурі 
навчальних дисциплін при­
родознавчих та технічних 
предметів та низький відсо­
ток гуманітарних. 

Умовою визначення влас­
ної позиції стосовно пробле­
ми, винесеної в заголовок 

етапі є увага до такого рито­
ричного питання - наскільки 
природознавчі та технічні 
дисципліни здатні допомогти 
студентам ставити та осмис­

лено розв'язувати світог­
лядні проблеми? Специфіка 
цих проблем полягає в тому, 
що вони, по-перше, в прин­

ципі не можуть бути постав­
лені та розв'язані в універ­
сальній формі , по-друге, 
принципова відмінність 
предметної сфери світогля­
ду від природознавчих та 
технічних п е метів. 

Керівник дискусійного клубу 
«Інтелектуал,,, доцент ка­

федри філософії та соціології 
Малівський А. М. 

/' МАРШДИИТа ж~ ~ff Qe'Jt~~є *** 
Пассажир, купив билет на поезд, 

пересчитал пять раз сдачу . В науке нет дороги торной, 

ТерниСТЬІЙ путь лежит один, 

И только смельrй и упорньІЙ 

Достигнет всех ее вершин. 

ПРИПЕВ: 

Там, где отступит самьІЙ ловкий, 

УпорньІЙ все же победит. 

Вперед, друзья, вперед без остановки, 

Недаром нас зовут ДИИТ! 

Вперед, дРузья, вперед без остановки, 

Недаром нас зовут ДИИТ! 

Мь1 все живем семьей единой, 

Своим СОдРужеством гордь1, 

Крепим железной дисциплшюй 

Свои могучие рядь1 . 

ПРИПЕВ. 

Пусть тяжелЬІ года учебь1 

И труден путь, но минет срок 

И скажем МЬІ друг другу гордо: 

«Ть1 - командир стальНЬІХ дорог!» 

ПРИПЕВ. 

*** 
Пассажирь1 дежурному по станции: 
- Первь1й раз за несколько месяцев 

поезд пришел точно по расписанию! 
- Так зто же вчерашний поезд! 

*** 
В спальном вагоне одной даме всю 

ночь не дает спать храп в соседнем 

купе . Она несколько раз стучит в 
стенку , но безуспешно. Утром дама 
заглядь1вает в соседнее купе и говорит 

сидящему там пассажиру . 

- Вь1 что , не сль~шали, как я стучала? 
Сль~шал , мадам, сль~шал . Но уж 

извините меня, что не пришел, я бь1л 
очень утомлен ... 

*** 
Надпись у железнодорожноrо пере­

езда : «Поезд здесь проходит за 14 се­
кунд, независимо от того, находится ли 

ваш автомобиль на рельсах или за 
шлагбаумом» . 

*** 
Железнодорожная касса . Подбегает 

запь1хавшийся мужчина . 
- Дайте билет! 
- Куда вам? 
- Да какое вам дело! Дайте скорее 

билет, пока поезд не ушелІ 

- Ну что, все правильно? - спросила 
вь1веденная из терпения кассирша . 

- Да уж до того правильно, что даже 
ни копейки лишней! 

*** 
В привокзальном ресторане . 
- Официант, почему у вас порции та­

кие маленькие? 
- Специально для того, чтобь1 пасса­

жирь1 не опаздь1вали на поезда . 

*** 
Генерал: - Товарищ прапорщик! 

Остановите поездІ 
- Поезд, стой! Раз, два! 

*** 
СУПЕРХРАБРОСТЬ Бежать на-

встречу поезду и кричать : «Задавлю! .. » 

*** 
Анrличанин едет в одном купе с шот­

ландцем . Тот на каждой станции ку­
да-то беrает и возвращается, с трудом 
переводя дух. 

- Куда зто вь1 все время беrаете? -
удивляется шотландец. 

- Видите ли, я еду от врача-кардио­
лога . Он сказал, что я могу умереть в 
любой момент. Вот я и беру билет то­
лько до следующей станции . 
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