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Description of the bi-modal transportation technology is presented in the report. Introduction of vehicles which are able to travel by rails as well as by road allows to cut transportation and stores marshalling costs considerably. The proposed technology allows to increase competitiveness of railway transport considerably at transportation of freight in universal and specialized containers.
Географически Украина представляет собой среднее по размерам государство. При этом длина маршрутов перевозок является такой, что они могут обслуживаться как железнодорожным, так и автомобильным транспортом. Это приводит к жесткой конкуренции между указанными видами транспорта на рынке перевозок грузов. В настоящее время сложилась ситуация, когда железнодорожным транспортом перевозятся в основном сырье и полуфабрикаты, а ценные грузы практически полностью перешли на автомобильный транспорт. Причиной такой ситуации является необходимость выполнения перегрузочных операций с автомобильного транспорта и назад на начальном и конечном этапе перевозок, а это приводит к тому, что общая стоимость перевозки и срок доставки «от двери до двери» превышает стоимость автомобильной перевозки. Поиск путей повышения конкурентоспособности железнодорожного транспорта на средних расстояниях перевозок привел к созданию бимодальных (безвагонных), то есть бесперегрузочных технологий. В настоящее время эта технология успешно внедряется компанией RailRunner (США) для перевозки контейнерных грузов. Бимодальная технология перевозки контейнеров RailRunner, основана на эксплуатации специальных платформ, транспортируемых как с использованием автотягачей, так и по железной дороге путем постановки платформ на специальные тележки. Терминал для перехода с железнодорожного хода на автомобильный представляет собой площадку с покрытием и уложенными в уровне с ней рельсами. Формирование и расформирование поезда производится автотягачами, выполняющими доставку и вывоз платформ. Подъем автомобильных колес над рельсами осуществляется путем заполнения воздухом пневматических рессор тележек. При обеспечении доставки «от двери до двери» стоимость перевозки по технологии RailRunner составляет около 44% от стоимости автомобильной перевозки, а стоимость терминала – около 10% от стоимости транспортно-складского комплекса, характерного для участковых и опорных промежуточных станций. Конструктивные решения RailRunner, связанные с использованием облегченной конструкции платформ, пневматического подвешивания, улучшения аэродинамических свойств состава за счет уплотненного расположения контейнеров, позволяют также сократить энергопотребление и уровень шума во время перевозок. Существенным преимуществом подвижного состава RailRunner по сравнению с автомобильным транспортом является также то, что его выпуск может быть освоен в короткие сроки на вагоностроительных заводах Украины, что позволит загрузить их мощности в период кризиса. Основными направлениями использования технологии RailRunner на внутреннем транспортном рынке является обслуживание сельскохозяйственных районов (доставка техники, запасных частей к ней, топлива, минеральных удобрений и вывоз сельскохозяйственной продукции), а также средних и малых городов, в которых нет развитой терминальной инфраструктуры.
